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PREAMBULE

Le Pays Pyrénées Méditerranée est 'union de 4 communautés de communes
(Alberes Cote Vermeille Illibéris, Aspres, Haut Vallespir et Vallespir). regroupant
58 communes.

Dans le cadre de son projet de territoire 2021-2027 ayant donné lieu 2 la
signature d’un Contrat de Relance et de Transition Ecologique, le 2 novembre
2021, le Pays et ses communautés de communes souhaitent élaborer une
stratégie de mobilité durable qui répond au DEFI 3 « Mobilité durable des biens
et des personnes ».

Dans le cadre du programme AVELO2 de I'ADEME, la réalisation du schéma
directeur cyclable prend la forme au sein du projet de TRANSition vers la
Mobilité a Vélo (TRASMOV) qui en plus du schéma comprend :

* Laréalisation d’actions de communication et sensibilisation a la mobilité
durable (défi mobilité a vélo, événements publics...).

* L’accompagnement des projets de mobilités durables des collectivités,
associations et entreprises du territoire

Cette démarche en faveur des mobilités douces s’inscrit dans la continuité de
nombreuses actions menées dans le territoire :

* Plan de déplacements urbain et plans de mobilité, plan de circulation
élaborés dans plusieurs communes.

* Etudes et contrats de Bourg-Centres

* Révision de PLU

* PLUlen cours d’élaboration dans la CC des Aspres et du Haut Vallespir
* Schéma des mobilités durables du Vallespir

* Programme Petites Villes de Demain

* PCAET du Pays et les PCAET des communautés de communes.

* Schéma directeur cyclable d'Argeles

Ce document est le fruit de nombreux échanges au cours des années 2023 et
2024 entre I'ensemble des acteurs de 'aménagement du territoire ainsi que de
la concertation et des sollicitations de la population.

Ce plan d’actions fixe a court, moyen et long terme de grandes orientations
dans le déploiement d’un réseau cyclable favorisant des déplacements
sécurisés et continus, et également des actions et services complémentaires a
mettre en place (stationnement, signalétique et jalonnement, communication,

).

La portée de ce document dépasse son cadre géographique pour étre en
cohérence avec les actions menées par les territoire voisins afin d’apporter de
la cohérence dans sa structuration et d’éviter toute discontinuité.
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UTILITAIRES

Déplacements quotidiens : Travail,
loisirs, études, achats, visites, ...;
Distances courtes, s’allongeant avec le
VAE, trajets récurrents souvent en zone
urbaine;

Recherche de trajets directs, sirs, sur
des aménagements cohérents;

Besoin d’un stationnement a proximité
immédiate du pole de destination ou de
correspondance;

Vélo standard, VAE, vélos cargos;

Quels sont les différents modes d’utilisation du vélo et leurs attentes ?

LOISIRS / BALADE

Promenades, utilisation familiale,
récréative, touristique;

Destinations variées, distances
moyennes dans/et hors agglomération;

Trajets agréables, sécurisés par la
séparation des usages avec des

aménagements confortables;

Tout type de vélos.

TOURISME

Vacances a vélo : Voyages ou découverte et

visites a vélo;

Voyages : 400 km hebdomadaires en
moyenne sur des itinéraires agréables,
sécurisés (sites propres si possibles),
services spécialisés pour cyclistes
(train+vélo, stationnement, réparation, ...);

Visites : 30 km de trajet en moyenne, cadre
agréable et itinéraires jalonnés et sécurisés.

SPORTIF

Longues distances, sur voirie en
interurbain;

Trajets sportifs, sécurisés par la
limitation du trafic, hors des pistes

pour des raisons de confort;

Vélos de route/sportifs.

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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PREAMBULE

Le schéma cyclable est un outil de PROGRAMMATION et de PLANIFICATION qui permet de définir les ACTIONS a mettre en
place a court, moyen et long terme pour améliorer et encourager la PRATIQUE CYCLABLE. Il permet |la programmation des
INVESTISSEMENTS dans un plan pluriannuel. Un schéma N’OBLIGE PAS LES COMMUNES a réaliser les opérations, mais
facilite I'étude des dossiers pour I'octroi de SUBVENTIONS.

01 - PREAMBULE

- Pourquoi ?

. . . STATIONNER
1. Réduction des gaz a effet de serre son vélo ENTRETENIR

2. Plan vélo de I'état
3. Amélioration des conditions de circulation
4. Pratique sportive bénéfique pour la santé

5. Gain économique pour les usagers Se déplacer
en SECURITE AIDE
a l'acquisition
et/ouala
location

son vélo

- Un schéma répond a des besoins

S’ORIENTER  APPRENDRE

dans ses
déplacements

Ou réapprendre a
faire du vélo, le
code de la route

j Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable -
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Fu L’objectif de ce diagnostic est de mettre en lumiére les
forces et les faiblesses mais également les opportunités
de développement de la pratique des modes actifs sur le
territoire du Pays Pyrénées Méditerranée.

Le diagnostic constitue un éclairage nécessaire a
’élaboration d’une stratégie vélo cohérente a 'échelle du
territoire.

Il se décompose en plusieurs parties :

* Analyse du profil de la communauté d’agglomération et
de la pratique : socio-économie, mobilités, activités
économiques, scolarité, lieux de vie, offre de transports,

* Analyse de l'existant : état des lieux des aménagements
existants, inventaire de l'offre vélo, points noirs, zones a
enjeux,...

* Analyse des potentiels d’aménagements, synthése des
enjeux et objectifs

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable -



LES ENJEUX DES COMMUNAUTES DE
COMMUNES

La diversité du territoire avec de fortes différences de concentration de population, un relief tres marqué dans le Haut Vallespir. Le contexte touristique en
période estival sur la frange littoral, les relations avec l'agglomération perpignanaise sont autant d’éléments qui expliquent des priorités différentes selon les
communautés de communes.

\.:_h
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Les priorités dans la CCACVI sont :

- Les liaisons interurbaines entre les communes des Alberes

- Le désenclavement des villes d’Elne (lien avec Argeles comprenant I’étude a réaliser du franchissement du Tech) et de Bages
- La création d’un axe cyclable sur la cSte Vermeille, reliant 'Espagne (passant par Banyuls-sur-Mer, Cerbére, Portbou)

- Le développement de l'intermodalité en particulier en lien avec l'offre ferroviaire.

Les priorités dans la CCAsont :

- La définition du volet cyclable a intégrer au sein du futur Plan Local d’Urbanisme Intercommunal

- L’étude des liaisons interurbaines existantes et/ou a développer au regard du potentiel d’'usage, des temps de trajet, de la sécurisation et des
investissements nécessaires, etc.

- La connexion des itinéraires cyclables existants dans les communes - avec un focus sur le bourg-centre (Thuir) - pour favoriser I'acces aux différents
services et équipements de maniere optimisée et sécurisée.

- Le développement de l'intermodalité et du covoiturage

Les priorités dans la CCV sont :
- Le développement de l'intermodalité et du covoiturage

Les priorités dans la CCHV sont :

- Les mobilités douces a développer sur la section entre Arles-sur-Tech et Amélie-les-Bains en lien avec les p6les générateurs de mobilité
- Développement de l'intermodalité

- Etude de la mise en place d’un jalonnement le long de la voie verte

- Etude de localisation de stationnements vélo en cohérence avec les itinéraires touristiques

- Désenclavement des villages éloignés de la vallée

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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LE CADRE GEOGRAPHIQUE & LES ENJEUX
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LES CHIFFRES DU TERRTOIRE

z
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Objectifs des PCAET Transport &

Sdmistatt & SRADDET intermodalité

Education Emplois Tourisme & loisirs

Réseau Lio Castelnou

Réseau Sankéo

58 communes La réduction des Perpignan
5 P d 5 Méditerranée
4 communautés de emissions de gaz a Métropole

communes effet de serre

Plus beau village de
France

74 écoles

29 305 emplois

Les navettes locales
Le Boulou, Céret...

La mer : la Cote
Vermeille
. 18 zones d'activités
7 colleges
Musée d'art
moderne a Céret

107 934 habitants
Les Pyrénées- L'adaptation du
Orientales territoire au

accueillent 8 Chgnge.ment _
millions de climatique 15 aires de

isi voitur
visiteurs par an covoiturage

4 lycées

9 571 entreprises Thermalisme en
haut Vallespir
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A Uextrémité orientale des Pyrénées, le Pays offre des
paysages majestueux de mer et de montagne, le relief
trés marqué contraint fortement la concentration de la
population, des activités qui se concentrent dans la

plaine du Tech, de la céte, et le long de l'axe reliant

PRESENTATION DU TERRTOIRE

Le Pays Pyrénées Méditerranée est composé de 4 communautés de communes

regroupant 58 communes pour une population totale de prés 110 000 habitants :
- LaCCdesAlberes Cote Vermeille et de l'lllibéris (CCACVI)
- LaCCdesAspres (CCA)

- LaCCdu Vallespir (CCV)

- La CCdu Haut Vallespir (CCHV)

. § 5 3 ,l’,gndvn 5
CC des Alberes, de la Cte Vermeille . Sur Mer
et de I'lllibéris .= :

\, Amélie les Bains |
, Palalda o

cc &u\Ha'ug Vallespir -

’Espagne. 3
Pratsde Mollo
' laPreste 20 w— Altoroute AQ
3 = Routes prindpales
- Routes secondaires
* Voies de desserte locle
Le réseau routier s’organise autour de 4 axes principaux :
* La D900 parallele a I’A9 qui passe par le Boulou et Le Perthus
* La D914 qui dessert toutes les villes cotieres
La cOte Vermeille accueille de trés nombreux touristes en période estivale ce qui  + La D115 qui longe la vallée de la Tech
t . P . , - . * LaD612 reliant Elne a Thui I alavallé laTé
)k accroit les problématiques de déplacements ainsi que les fortes relations entre i Al R A TR I SO HERE I

lagglomération perpignanaise et 'Espagne. Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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PRESENTATION DE LA CC DES ALBERES COTE
VERMEILLE ET DE L’ILLIBERIS

La CC des Albéres Cote Vermeille et de U'lllibéris (CCACVI) compte 56 597

02 - ETAT DES LIEUX

habitants. Les communes situées sur la frange littorale connaissent une

trés forte affluence touristique en période estivale. La circulation des

véhicules sur les routes et des cyclistes augmente sensiblement en

particulier autour des campings majoritairement situés en bord de mer.

Les enjeux liés a l'intermodalité sont extrémement importants puisque

Argelés
sur Mer

cette communauté de communes regroupe les seules gares présentes sur

le pays et un grand nombre d’aires de covoiturage. Ces infrastructures o
*Villelongue

dels Monts Laroque
H i desAlbéres ;

contribuent en partie a lacheminement des flux en direction de

Montesquieu
des Albéres

Soréde

agglomération Perpignanaise mais on observe toutefois des trafics trés

élevés sur le réseau routier.

........ : ey
Banyuls
sur Mer

L’Eurovélo 8 traverse le territoire mais il faut tout de méme densifier les liaisons cyclables entre les communes. Le
franchissement du Tech entre Elne et Argelés sur mer est en enjeu majeur du fait de la proximité de ces communes

Cerbére

et nombre trés important de déplacements.

&
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PRESENTATION DE LA CC DES ASPRES

La CC des Aspres (CCA) compte 22 446 habitants principalement concentrés
dans la ville de Thuir. En bordure immédiate de l'agglomération
Perpignanaise, les flux entre ces 2 territoires sont extrémement important et
se font principalement en voiture. La connexion des 3 aires de covoiturage
est donc un enjeu trés important ainsi que le développement des liaisons
entre les communes, en particulier celles situés sur les franges nord et est

ou le relief est moins marqué.

Des enjeux touristiques sont présents en particulier sur Castelnou et Thuir ou des
projets prioritaires permettront de relier le village de Castelnou d’une part et de
résorber des discontinuités dans Thuir qui dispose déja de nombreux aménagements.
Les liaisons extérieures sont a poursuivre mais la connexion via la voie verte entre
Thuir et Canohés est en fonctionnement, le département réalise la liaison entre Thuir
et Toulouges. Vers 'ouest la liaison vers Millas est opérationnelle mais il faut améliorer
entré de Thuir. Le département a aménagé une liaison vers le sud en direction du
Boulou en empruntant des itinéraires apaisés. Les liaisons vers 'est et la CCACVI sont
plus délicates a mettre en place a cause des franchissements de la ligne LGV, de

"autoroute A9 et de la D900.

&

/
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Ste Colombe
de la Commanderie

¥ :

\ Banyuls 3

% Sy

‘W delsAspres.
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PRESENTATION DE LA CC DU
VALLESPIR

La CC du Vallespir (CCV) compte 20 376 habitants principalement répartis entre Céret et le Boulou. Les flux internes entre les communes sont trés importants ainsi que ceux en

02 - ETAT DES LIEUX

direction d’Amélie les bains Palalda et Perpignan.

Pour pouvoir assurer un report modal des déplacements qui s’effectuent vers Perpignan

Le Boulou

ou sur d’autres points a I'extérieur du territoire, le développement de l'intermodalité est

primordial. 3 aires de covoiturage sont présentes sur le territoire et 2 sont a 'étude, les

Taillet

orientations doivent se poursuivre en combinant les connexions entre les aménagements

Stjean
Plade Corts”

cyclables et les points d’arrét du réseau LIO.

La présence de la voie verte permet d’offrir un cheminement confortable depuis Céret vers

Reyneés puis Amélie les bains Palalda, par contre des solutions pour connecter Céret a la

Maureillas ¢
7 laslllas

Reynes L'Albére -

partie orientale du territoire sont a déterminer, plusieurs scénarios étant envisageables.
Différentes propositions techniques peuvent apparaitre sur un méme tracé, par exemple
la liaison Maureillas las Illas St Jean Pla de Corts est proposé avec du marquage au sol
pour un co(t de 4 000 € ou alors avec une piste cyclable beaucoup plus sécurisée mais

d’un montant de 0,9 M€ hors foncier et études.

La connexion de la zone d’activité Tech Oulrich a Céret n’est pas optimale ainsi que la liaison directe vers Maureillas las Illas.
La D115 qui est I'axe principal permettant la desserte de ’'ensemble des communes et de celles du Haut Vallespir est un axe trés fréquenté non utilisable par les cyclistes. De

forts enjeux de circulations internes se présentent dans les principales communes, Céret, Le Boulou, St Jean Pla de Corts et Maureillas las Illas.

&

/ Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable 15



PRESENTATION DE LA CC DU HAUT
VALLESPIR

La CC du Haut Vallespir (CCHV) compte 9 830 habitants principalement répartis entre Amélie les Bains Palalda et Arles sur Tech. Ce

02 - ETAT DES LIEUX

territoire trés montagneux avec axe principal de circulation pour relier les communes, la D115 a de fait une orientation un peu

différente sur "approche cyclable. Des enjeux de déplacements internes sont identifiés sur les communes d’Amélie les Bains Palalda et

Arles sur Tech. A Amélie, ’étroitesse des rues combinée a la problématique thermale ne laisse que peu de place pour des

aménagements en rive droite du Tech. e
Montbolo

En rive gauche des solutions sont possibles permettant une connexion avec la zone d’emploi ou se situe

Corsavi ~

entreprise STERIMED. A Arles sur Tech, la problématique principale est a 'entrée de la ville et du

franchissement du Tech via un encorbellement qui faciliterait la desserte du centre sud Canigo et

< YV
Arles 5 Amélie les
surTech / BainsPalalda

par prolongement du reste de la ville.

Montferrer.,

La desserte des autres communes s’oriente plutot par des jalonnements de voies

Prats de Mollo
la Preste

et améliorations de chemins sur chaque versant pour éviter la D115

avec donc une pratique plus sportive. Cela permettrait des variantes sur

St Laurent
% de Cerdans

litinéraire Pirinexus qui traverse toute la vallée depuis le col d’Are jusqu’au Boulou.

e

“Serralongue

Pour les autres déplacements, le développement de 'intermodalité demeure la priorité.

Lamaneére Coustouges
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LA POPULATION

Territoire Population
CCACVI - Albéres 56 597
Cote Vermeille
Illibéris
Argelés sur mer 10593
Elne 9402
CCA - Aspres 22 446
Thuir 8057
Trouillas 2174
CCV - Vallespir 20376
Céret 7753
La Boulou 5313
CCHV - Haut 93830
Vallespir
Amélie les Bains 3542
Palalda
Arles sur Tech 2724

Elle se concentre principalement sur la frange littorale et le long de la vallée du Tech. Le nord du territoire est directement
situé dans laire d’attractivité de 'agglomération perpignanaise.

z
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SLGENis -‘i
des Fontaines
[ : ] _
i N t Argeles
L e < sur Mer ¥
e B
St Jean ~, Le Boulou! 3 - 2
vFIadg,Corls 3 ;- ; =
&L Wi «,‘Collioure ¢ Port
3 h 4 ./ Vendres
‘ %
) 3 %
i b "
arat i y & N
H, e > Maure-llas\/f «
. = laslllas Banyuls
| Amélie les & < sur Mer (
Bains Palalda e A

~

Prats de Mollo
la Preste

/
«‘_\;'\s.-\ ’,&»-..-'\,_\ :,L. ,,,,,, 2
; A ‘
o s

Entre 1 - 50 habitants
I Entre 50 et 100 habitants
I Entre 100 et 200 habitants
I Entre 200 et 540 habitants

Sources : Données carroyées Insee 2017
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https://www.insee.fr/fr/statistiques/6215138?sommaire=6215217

Accidentologie
® Tués

@ Blessés hospitalisés

ACCIDENTOLOGIE & TRAFIC ROUTIER A O Blessés Iégers

Traffic moyen journalier 2022

— Moins de 2 000 véhicules jour

= Fritre 2 000 et 4 000 véhicules jour
w4 000 véhicules iour

Plus de 30 000 véhicules/jour sur la D914 reliant
Elne a Banyuls-sur-Mer
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Plus de 20 000 véhicules/jour sur la D900 reliant
Perpignan au Perthus

Plus de 16 000 véhicules/jour sur la D115 reliant
Amélie-les-Bains-Palalda au Boulou

Plus de 15 000 véhicules/jour sur la D618 reliant s

N \ surMer o™
Le Boulou a Argeles-sur-Mer SNY o
. Collioure, ; Port
}.. . Ven‘dres
g i o,
A, i
Vg -

A\

ettt G X (T Améliefles
Bains Palalda

sur Mer

Banyuls o
S

R (3

‘,i'

Prats de Mollo
|a Preste

Cartographie des accidents (2011-2020)

Durant cette période :

e 27tués

* 135 hospitalisations

* 43 blessés légers

Source ONISR : Observatoire national interministériel de la sécurité routiere

Source : BD TOPO, ONISR, comptage routier CD66


https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/

L’OFFRE DE TRANSPORT SUR LE
TERRITOIRE

Le territoire est desservi par 17 lignes réguliéres de transport en commun du réseau Lio, il est connecté au réseau Sankéo de 'agglomération perpignanaise.

La cote Vermeille est dotée de 6 gares permettant les liaisons vers Perpignan.

19 aires de covoiturages sont réparties sur les principaux axes.

Les gares et les aires de covoiturages doivent étre connectées au futur
maillage et dotées d’équipements de stationnement.

el Vidr ke

(FEAS
e i

nis A4 ¢

v"StJeaH o
ML o, 7 H
[ Plade Corts[@ (=] % i SN
\”““/.mgr- ¢ Z aroque i . Collioure AEYRoM
[~k [ des Albéres  / % U Ve"l:fdres
: H Soréde =)

Banyuls -]
sur Mer """’:

/\' C
(@)

<]

[Maureillas 7
I las lllas ™=

Aire de covoiturage
] Arétude
Existante

@® Gare SNCF
== Réseau bus LIO

/
Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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LES GARES ET HALTES FERROVIAIRES DU
TERRITOIRE

Aucune gare du territoire n’est connectée a un aménagement cyclable, ceci peut étre un des objectifs du
schéma en accord avec les volontés des communautés de communes pour le développement de
intermodalité.

Toutes les gares sont dotées de stationnements sécurisés (box individuel) cependant leur nombre n’est

peut-étre pas suffisant car lors de notre passage a la gare d'Argelés, nous avons constaté :

* Un box vide mais fermé, la personne ayant posé le cadenas veut probablement étre certaine d'en avoir
un de libre

* Un autre box est utilisé comme entrepdt de vétements et de nourriture

Box individuel fermé et

sécurisé Arceaux Abris vélo fermé
Elne 6 places 10 places /
Argelés-sur-Mer 4 places 6 places /
Collioure 4 places 6 places /
Port-Vendres / / 1 abri
Banyuls-sur-Mer 6 places 4 places /
Cerbére 2 places 6 places /

D=

Fréquentation des gares en 2021.

Elne : 58 495
Argelés : 124 292
Collioure : 85175
Port Vendres : 28 342

Banyuls : 77 197

Source : SNCF.

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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LES AIRES DE COVOITURAGE

Globalement, les aires de covoiturage ne sont pas connectées a un maillage cyclable et donc a Uinstar des gares, il peut s’agir d’une action prioritaire pour la suite du projet.

z
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La plupart des aires sont équipées de stationnements vélo avec des arceaux. Des box individuels sécurisés peuvent étre une solution plus adaptée pour des
stationnements de moyenne ou longue durée (plusieurs heures ou 1 journée).

. '; o T e R

o g lad WL Ny -

< ’ :'P ",u“, \"....

*{'_I% w ...3’{.'"@ b
hat 2 "l _ e
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LES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

La localisation des principaux services (commerces, santé (médecin,
pharmacie, infirmiere...), les établissements d’enseignement suit
celle de la répartition de la population. Les communes moins
peuplées situées sur les versants des Albéres ou du massif du
Canigou rassemblent moins de services.

02 - ETAT DES LIEUX

5G T
- 4 =
® J)o. ;
R
@]
Collioure

3

ey
ides

Albéres

Céret N 19 7 -
2 Maureillas, ‘/j
Qlaslllas ™,

Banyuls
v
sur Mer

Administration

Commerces de proximité

Y H \ 3 e £

®om e ‘}’")‘, -
Enseignement

Hébergement
Santé
Social
Sport et Culture
Transport

Source : BPE INSEE 2021 T

som# > MmO
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ACCESSIBILITE DES POLES
GENERATEURS DE
DEPLACEMENTS

Les cartes isochrones permettent de calculer le temps nécessaire
pour rejoindre le pdle concerné. Ces calculs sont effectués avec
'application Open Routes Services.

Les résultats sont présentés par tranche de 5 minutes, de 0 a 20
minutes pour des vélos classiques et la derniére tranche de 15 a 20
minutes en VAE. 20 minutes étant la durée admise pour un trajet du
quotidien.

Ces zonages sont ensuite croisés avec les données carroyées de la
population INSEE pour obtenir une estimation du nombre de
personnes concernées dans chaque tranche.

VAE Nbre de personnes
0-5minutes 7691
05-10 minutes 13057
10-15 minutes 25277
15-20 minutes 44285

Vélo classique

0-5 minutes 6604

05-10 minutes 9781 S

10-15 minutes 18345 TSN
15-20 minutes 31310 |:| Classique - 0-3 minutes

D Classique - 5-10 minutes
|:| Classigque - 10-13 minutes
. Classique - 15-20 minutes
[ | VAE - 15-20 minutes



https://classic-maps.openrouteservice.org/reach?n1=42.633296&n2=2.757611&n3=14&a=42.64192,2.768484&b=1a&i=0&j1=30&j2=15&k1=en-US&k2=km

ACCESSIBILITE DES POLES
GENERATEURS DE
DEPLACEMENTS

Collége Pierre Moreto - Thuir Nbre de personnes 6-10ans 11-17ans 18-24 ans
Vélo classique - 0-05 minutes 5366 277 471 402
Vélo classique - 05-10 minutes 9053 433 777 668
Vélo classique - 10-15 minutes 10118 490 879 742
Vélo classique - 15-20 minutes 12938 646 1151 963
VAE - 0-05 minutes 6933 344 587 509
VAE - 05-10 minutes 9246 440 795 681
VAE - 10-15 minutes 10889 529 947 794
VAE - 15-20 minutes 25176 1435 2222 1830

i RO N

D Classique - 0-3 minutes

" | Classique - 5-10 minutes
|| Classique - 10-15 minutes

=[] Classique - 15-20 minutes

[ | vAE - 15-20 minutes



ACCESSIBILITE DES POLES
GENERATEURS DE

Le territoire des Pyréngsﬁ)ﬁ!ﬁélgsgolr\\ﬂaﬁ Iu\rl11;§ attrait touristique

+ Clestle 7°me département touristique francais (le 2éme en le ramenanta sa
* population de 482.368 habitants)

* 1,3 milliard de consommation touristique générée annuellement par les

* visiteurs sur le département

+ 10.600 emplois salariés liés au tourisme, soit 10,7% de 'emploi salarié

* marchand du département

+ 30,3 millions de nuitées touristiques marchandes et non marchandes dont :
*  87%de nuitées frangaises / 13% de nuitées étrangeres

* 7,6 millions de visiteurs par an : prés de 3,6 millions de touristes

* et4 millions d’excursionnistes

*  96% viennenten voiture, 3% en train, 1% en avion

* Unedurée moyenne de séjour de 8 jours pour les touristes

10 stations balnéaires / 9 stations de montagne / 5 stations thermales

La Communauté de communes des Albéres, de la cote Vermeille et de Ulllibéris
présente un fort potentiel touristique pour le territoire. Parmi les sites importants, on
peut citer 'anse de Paulilles, la maternité Suisse d’Elne, la vallée des Tortues a Soréde.

Parallelement, la commune Amélie-les-Bains-Palalda (CC du Haut Vallespir) et la
commune Le Boulou (CC du Vallespir) sont également trés prisées concernant le tourisme
des stations thermales.

Castelnou et Thuir dans les Apsres sont également des destinations prisées.

Tous ces sites sont éligibles aux aides de la région et du département.
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CAPACITES 'ACCUEIL MARCHAND
PAR COMMUNAUTE DE COMMUNES

. . — CORBIERES
Pyrénées-Orientales [ siamnue
5.352 unités | Bunités

. L - ThBlits
164.048 lits AGLY FENQUILLEDES
ité ggzuﬂsm SUD
4 unités A
; 1044 unités ROUSSILLON
T3 s 4657 lits 422 unités
12.943 lits
EEENEES CATALANES ASPRES-THUIR
P m . .
E\Egﬁﬁﬁss “-’-"lTi‘ts EEEE,E%LW'GU %ﬁ“ COTEVERMEILLE
T s 146 s
' HAUT VALLESPIR [ B2.467lits
779 unités
5.750 lits
235 unités
8.350 its
Fréquentation 2022 Nombre SPA et
des stations thermales de curistes bien-étre

Amélie-les-Bains
Molitg-les-Bains
Le Boulou
Vernet-les-Bains
La Preste

Source : ADT 2023

19.565
3.501
2.878
2.660
1.960

1.547
2.432
953

98

Source : Chiffres clés 2022, Agence de Développement Touristique des Pyrénées-Orientales
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2.2

ANALYSE DES FLUX PENDULAIRES :

02

Le vélo est principalement majoritaire dans les
déplacements loisirs ce qui est une bonne base
pour sensibiliser aux déplacements
professionnels tout autant réalisables a vélo.

| ‘
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ACTIF TRAVAILLANT DANS LEUR
COMMUNE DE RESIDENCE

Cette carte élaborée avec les données de 'INSEE montre le potentiel d’actifs qui théoriquement pourrait abandonner l'usage de la voiture au
profit des modes actifs.

z

02 - ETAT DES LIEUX

Pays Pyrénées 12751 35.3%
Méditerranée

Cela représente plus de 12 000 personnes a
échelle du territoire soit plus du 1/3 des
actifs. Les proportions sont

S v Argelés-sur-Mer 1613 54.8%
particulierement  marquées  sur les
communes d’Argeles sur mer, Banyuls sur Thuir 1119 39.4%
mer, Céret, Le Boulou.
Céret 1296 53.2%
Elne 1153 34.6%
Le Boulou 675 40.4%
Banyuls-sur- 957 67.1%
Mer
Port-Vendres 600 51.7%
Nombre d'emplois par commune Bages 304 18.3%
=200 .
I Entre 200 et 700 CCAVI 6730 37,4%
B Entre 700 et 2000 CCA 2039 23 4%
I Entre 2000 et 3000
M Entre 3000 et 4596 CcV 2535 37,9%
Pourcentage d'actif habitant et
travaillant dans la commune CCHV 1448 52,7%

O Entre 7 et 30 %
@ Entre 30 et 50 %

. Entre 50 et 89 % Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable -



LES FLUX AU
SEIN DE LA
CCACVI

Flux internes

Les liaisons vers Argelés
constituent I'immense majorité
des déplacements internes a la
CCACVI

(|

. 5 i
PYRENEES-ORIENTAtES 7 : T

CC des Albéres, de la Cote
Vermeille et de I'lllibéris |
Z Flux INTERNES intra-muros
En nbre de personnes - 2019

1000-1600"
. 400-1000
. £200- 400 —a
S 50-200 Montesquieu-des-Albéres e /
L ] e--"" o i <
Villelongue-dels-Monts e
{ Laroque-des-Albéres
3 Soréde

A
Q) Statutadministratif " "
o.= Limite départepientale P
O  Limite PPM X
O  Limite EP

Espagne

Limite communale
®  Zonedhabitation

-
~-

Cerbére

Mobil

0 1 2km \
=t

P Immergis | Sep 2023
Sources | OSM - Mop Tiler - IGN - INSEE S




LES FLUX AU
SEIN DE LA
CCACVI

Les flux sortants

Perpignan  constitue  I'aire
d’attraction majeure pour ce
territoire. Les connexions vers
les gares et aires de covoiturage
sont donc essentielles pour
réduire I'utilisation de la voiture
individuelle.

A elle seule, la ville de
Perpignan comptabilise 3 600
déplacements quotidiens.

Mobilité domicile - travail
Flux SORTANTS | 2019

En nbre de personnes

~———  500-880
100- 500
75-100

e

Q) Statut administratif \
)

oy 1 Limite départementale
o wm| O Limite PPM S0 >~ X
R o unieera Taux de couverture
=] Limite communale de I'emploi | rr 2019
E ®  Zone d'habitation il -
150-170
Pole d'emploi I:
0.1 2km 3 N 100-150
—y ; Espagne
50-100 &1
855 1 5¢p 2023 Pole résidentiel [ )
Sources | OSM - Map Tiler - IGN - INSEE

23550 [



LES FLUX AU
SEIN DE LA
CCACVI

Les flux entrants

Argeles sur mer et Elne sont les
communes recevant le plus de
personnes en provenance de
Perpignan. Ce sont 297
personnes pour Argelés et 248
pour Elne. Il faut également
noter 152 personnes faisant le
trajet St Cyprien Elne et 126
entre St Cyprien et Argeles.

0

b Cabestany

de llle-sur-Tét

CC des Albéres, de la Co ‘
nnuemmkunﬁ'm"N }/‘ e '\
Flux EXTERNES (z entrants + sortants) / R
En nbre de personnes - 2019 5

entrant @) sortont P b

2000-4200 %

1000- 2000

=

. 950 25
— Collioure

Q) Statut administratif

o= Limite départementale

: O Limite PPM 5

-Q O  Limite EPCI

° Limite communale

E ®  Zone d'habitation Espagne
0.1 2km
=

2023
Sources | OSM - ',mp Tiler - IGV INSEE




LES FLUX AU
SEIN DE LA
CCA

Flux internes

Thuir concentre I'ensemble des
déplacements internes a la CCA.
Compte tenu des distances,
seule les liaisons vers les
communes limitrophes peuvent
potentiellement présenter un
enjeu pour un report modal en
faveur du vélo sur ces liaisons
domicile travail.

Pays Pyrenees Medlterranee

" / “\,' T':
Mobilité active Y/
Moyen de transport utilisé | rp 2019
Cumul de Futilisation du vélo, des transports en commun
et de la marche  pieds - £n nbre de personines

PYRENEES-ORIENTALES

Communauté de communes des. Aspres

Fl_ux INTERNES

Mobilité domicile - travail

o Mobzlxre altct natwe ala \mfme

W 100-365
m 25-100 g Mobfllledomlale tmva:/
1 10-25 . \ R IRA ""FluxlNTERNESlzom ;
= 10- @ E£n nbre de personngs.- s
J1-10 R X :
et = 50 160
Camélas o~ y - o~
CC des Aspres Castelnou s A 25550
Z Flux INTERNES intra-muros /
En nbre de personnes - 2019 M’/\
Sainte-Colombe-de-la-Commanderie ) i =
150-1170 . Trouflas
3ixas :
. @ " Villemolaque
‘ 75-150 .
Montauriol Saint-Jean-Lasseille .
® Fourques ‘
5.25 Torderes v Passa M 4
: 2 e = I
Q Statut administratif A L N
L] Tresserre / : AR
=1 imite fépartaprefitan: ® Llauro ; ]
: 0O Limite PPM Oms 1 L -
=2 o Umieera @ S { :
= Limite communale
E Zone d'habitation —
\
0 1. 2km & p
et i —
isati S 2023

Sources | OSM- Mop Tiler -1GN=/NSEE" e N W S e AN e N T




Saint-Esl‘é'v_e

LES FLUX AU | “ ® Pays ‘»Pyrénées Méditerranée

S E | N D E L A 4 _ Communauté de communes des Aspres
o Wl 5 N o _Perpignan Mobilité domicile - travail
CCA g e S e i " o e ol e Indice de concentration
Flux entrants et sortants ‘ '- 8 P ¢ AP N e de l'emploi™
P ? \\ ,: SRS s )
L’aire d’attraction de Perpignan Toulouges CC des Aspres

‘ Flux EXTERNES (z entrants + sortants)

est prépondérante dans les En nbre de personnes - 2019

échanges entre ces territoires.
La majeure partie des
personnes se rendent vers la
métropole. Compte tenu des
distances, les enjeux sont dans
un premier les connexions vers
les aires de covoiturage de
Thuir, du Mas Sabole et de
I’Oliu.

Plus de 2700 personnes se
rendant  chaque jour a
Perpignan.

entront @) sortont

Q 3950

y — Thuir
O
@

Camélas

400- 1000

Castelnou “

100 - 400

“® 20-100

. Tauxde couverture
o de l'emploi | rp 2019
En%

Les liaisons limitrophes en Pole demploi ~— 100-130 M

direction de Thuir (Toulouges, Montau?iol 3 35100 [ Statut administratif ‘3
Canohes, Llupia) représentent Phle récen [ s Limite départementale iamy
351 déplacements et les liaisons : /. O Limite PPM ;s
cyclables existent ou sont sur le : . Mobilité domicile - travail O  Limite EPCI =)
point d’étre achevés entre ces Mobilté domicile - travail g‘;:, f‘?g’g’:gg | 2019 Lirfite communald E
communes. “Lindice de co Ql.rva.’l'iondel’emploimesulel Tapport entre le nombre e |© ~ Flux E;VTRANTS |'2019 - T Zone d'habitation
‘emplois total d un teritaige et le nombre o aYt]s ayant un emploi quiy résident. \fﬂo") SR de ersonnes %
e .. Cetgndicateur permet doppré @rlafonction de pole demploioulo fonction ésideniell 1, .../ ey (340 7 ~ 200400 g 1 3m
din espace. Sillindice > 100, I‘cgvgnired' iplois proposés localement est plus important. ——  100-200 \ ~— 100-200 e |
queé lenombre.d octifs quiy,césidentetquront un emploi SR 4 is | Septembre 2023

: “io-o 50-100  —---- 50-100 o Samergis |
Léverritoire considéré occupe alors une foriction:de pole d'emploi. P \ Sources | OSM - Map Tiler




LES FLUX "

.7 PaysPyrénées Méditerranée

A U S E I N D E /i $ & 4 - .~ ».Communaut¢ de communes du Vallespir
Mobilité domicile - traval e g ). ( ' Flux INTERNES
LA CCV Flux INTERNES ; p g ; o e :
£n nbre de personn, " PYRENEES-ORIENTALES Mg bilité domicile - travail
. L 5 A R 1 ¥ /L Mobilité alternative a la voiture
Les flux internes < L \ St ; {
1 +f A
""" P60 ! ’ s N Mobilité active
L'essentiel des liaisons se situe k { b 4 Moyen de transport utilisé | re 2019
i . \ X P Cumuldg lutilisation du vélo, des transports en commun
S les ,4 principales } & ? { \.__ et de lo marche a pieds - €n nbre de personnes
communes : Céret, Le Boulou, - lou A
Maureillas et St-Jean-Pla-de- ‘\j ‘ 53 zzz';zz -
Corts. 1. Taillet ® s ; - D
Cela représente 689 1, B Saint-Jean-Pla-de-Corts | 4 {; {; 30-60 [
déplacements quotidiens. } : 2-30 [
{ :
’l.'
\}
Les (Iuses‘\
Reynés ° ' L'Albére *
‘ Maureillas-las-lllas ‘\ ° o
\
2 \ £
CC du Vallespir P s \ A
X Flux INTERNES intra-murps S==-e 2
En nbre de personnes - 2019 \
Statut administratif 3
3 Le Perthus Limite départementale S
O  Limite PPM
O  Limite EPCI

Limite communale

Mobil

300-1000
% Zone d'habitation
Espagne
100-300

. 1000-1350
©
°

5-100

43
Sources | OSM - M:



LES FLUX
AU SEIN DE
LA CCV

Flux entrants et sortants

L'essentiel des liaisons est en
direction de Perpignan. 914
déplacements sortants depuis
les 4 principales communes
contre 200 trajets en direction
de la métropole.

Les liaisons a destination de
Céret en provenance d’Arles sur
Tech et d’Amélie les Bains
Palalda représentent 200
personnes.

Pays Pyrénées Méditerranée
| R e /.Perpngnan

PYRENEE

0

Mobilité domicile - travail Mobilité domicile - lrm'/bil

Flux ENTRANTS | 2019 Flux SORTANTS | 2019

Communaute de communes du Vallespir

Moblhte domicile - travail

En nbre de personnes En nbre de personnes . o Indice de concentration
—_— 100-115 e 200-330 de l'emploi*
——> < 60-100 - 100+ 200
----- 40-60 f==3= 40- 199 3 Taux de couverture
de I'emploi | re 2019
T En%
CC du Vallespir

Pole demploi — 100-165 M
Flux EXTERNES (% entrants + sonanrs)

En nbre de personnes - 2019 35-100

Pole résidentiel I:
entrant @ sortant

25-35

1000 - 2450

500 - 1000,

100 - 500
- T s~ Argelés-sur-Mer
‘ a—
Statut administratif
Limite départementale
O LimitePPM
Limite EPCI
Limite commuale

Mobilité

vV
Zone d'habitation &

=5 *L'indice de concentration de I'emploi mesure le rapport entre le nombre

Ares-sur-Tech .~ demplos total d'un territoire et fe nombre d'actifs ayant un emploi qui y résident.

0 1 2km i Cet indicateur permet d‘apprécier la fonction de pole d'emploi ou la fonction résidentielle

—— e Espagne d'un espace. Si l'indice > 100, le nombre d'emplois proposés localement est plus important

2k is | Septertbre 2023 - S que le nombre d'actifs qui y résident et qui ont un emploi.
Sources | OSM ‘.":‘ Ti ION.- INSEE

Le territoire considéré occupe alors une fonction de pdle d'emploi.



LES FLUX
AU SEIN DE
LA CCHV

Les flux internes

La liaison Arles - Amélie les
Bains représente un flux
significatif de personnes (214).
La présence de la voie verte
peut faciliter ces déplacements
mais des discontinuités sont a
traiter en particulier a Arles sur
Tech pour rendre encore plus
praticable cette liaison. Pour les
autres communes, le relief sera
un facteur limitant.

Pays Pyrénées Méditerranée
C§mmunauté dg_.éommunes du Haut Vallespir

N Flux INTERNES

_ M_ob__ilité domicile - travail

oo _- Mobilité alternative a la voiture

= -
La Bastide / Mobilité active

Moyen de transport utilisé | rp2019
wsquul de l'utilisationrdd vélo, des transports en commun
et de la marche @ pieds - En nbre de personnes

@ Saint-Marsal

CC du Haut Vallespir
2 Flux INTERNES intra-muros™ -
En nbre de ggr‘sonnes - 2019

. 200-370

& :.’;30-200

100-160
10-100
0-10

°
Montbolo

°
Le Tech

°
Montferrer

Amélie-les-Bains-Palalda

*
+x %‘F . ;
sQ) Statut administrat
o o
.y Limite départementale

Saint-Laurent-de-Cerdans ¢ Mobilité domicile - travail

ey S
S BT Serralongue Flux INTERNES | 2019
a 0O  Limite EPCI En nbre de personnes
° Limite communale 100- 215
E Zone d'habitation ° o O - - 25-100
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0 1 2km
—a—

Immergis | Sep 2023
Sources | OSM.- Map Titer - IGN - INSEE



LES FLUX
AU SEIN DE
LA CCHV

Les flux entrants et sortants

La majeure partie des flux sont
sortants avec une majorité de
flux a destination de Céret (340)
et 200 en direction de
Perpignan.

"; En nmdepasonnes 2019
oy

=
=)
‘T‘

Communauté de com tines du Haut Vallesplr

Moblhte domlclle travall

Taux: de cowerture

de I'emplol | gpm
£n%
; = (“‘" e

CC dll Haut Irallespl e
Flux EXTERNES (2 entrants + sonanls)

enzranx |' gxtam

1160

— Arles-sur rech

Mobilité domicile - travail

Flux ENTRANTS | 2019
£n nbre de personnes

—e 50 -90
----- 30-50

Amélie-les-Bains-Palalda

’ Statut administratif Mobilité domicile - ravail
Saint-Laurent-de-Cerdans Limite départementale  Flux SORTANTS | 2019
i O Limite PPM En nbre de personnes
m
Espagne O Limite EPCI e R

Limite communale < 50-100

Sources | GSM- Map Tiler - IGN +INSEE

| Sep 2023

W Zonedhabitation \ T T 777 30-50



ANALYSE DES DISTANCES INTER-VILLAGES REALISABLES EN
VELO

Carte représentant les villages qui ont la possibilité d’étre reliés en vélo classique
ou VAE

Thuir

Cette analyse se base sur un maximum acceptable de temps de déplacement a
vélo de 20 minutes. On estime qu’au-dela de 20 minutes, il ne s’agit plus d’un
déplacement domicile-travail ou domicile-étude mais d’un déplacement de

02 - ETAT DES LIEUX

loisir.

AL Fdn(ames "") S‘f‘"ﬂ":'\ .

1“\“ ¢ Boulou \ / \

°® & fsuean \ o._ -6 x

Cette analyse prend en compte également les déplacements en VAE
(Vélo a Assistance Electrique) pour ouvrir au maximum les
possibilités. En rouge apparaissent alors les distances les plus

: A i4 4 ; xR d Cort H
importantes non favorables a étre reliées en vélo classique ou VAE. 1. ¢ oo °’ > ® Laroque .{__cmhoure i \pm
: des Alberes I i ..~ Vendres
/\ E f 3} Sorede E ’ y
) __-—-—— L] —-u :
S, E _.———‘ . ‘—u-“ ° s :
< }//. ‘ Céret Maure-lias\’\ ./ AL S e -
2 - las lllas ., Banyuls
° Am;_-he.les { : sur Mer
Bains Palalda et

Prats de Mollo

la Preste

. o . == | j3sons < 20 min en vélo
Un tres grand nombre de llalSOhS)SOI’lt reallsaple§ Lisisons < 0 min am VAE
dans la CCACVI et le long de la vallée du Tech, la ou = i

. ) . . — Ligisons = 20 min en VAE
le relief et les distances inter villages sont les plus
favorables..

\L ’ . , . . ’ ’
/ Calculs réalisés avec I'application Géovélo
Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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https://geovelo.app/fr/route/?bike-type=own&c=1.500550%2C47.008249&e-bike=false&z=5.46

LES FLUX DOMICILES ETUDES

+ 74 établissements d’enseignement primaires (maternelles et élémentaires,
privés et publics) répartis sur 40 des 58 communes du territoire

02 - ETAT DES LIEUX

+ Tcolléges: : 75 ) .
- College de Thuir SRS e oy Po Foorr
- Collége d’Elne : )
- College de Saint-André

- College de Céret

- College de Port-Vendres

- College d’Arles-sur-Tech

- College d’Argeles-sur-Mer

Argeleés
Lol S sur Mer i

% ' . { H 2 -

7 ""Stjea.‘no 193 Laroque 2 & Collioure Port

Plade Corts des Albéres 5 ¢ .~ Vendres
L i Soréde 5 %

Y

s 4lycées:

- Lycée professionnel a Villelongue-dels-Monts o Ry
- Lycée polyvalent a Céret
- Lycée agricole a Céret
- Lycée polyvalent a Argelés-sur-Mer

P S

3 ‘ﬁlad'reillas, i A S
Céret & lasillas~4, SN Banyuls
7 os Py sur Mer

1

@Arles_":‘ (L) les

surTe_ch Bains Pa:!alda 2

e,

L’observatoire des territoires recense (2021-2022) :
e 2102 éléves en écoles maternelles

e 6031 élevesen écoles élémentaires

* 4886 ¢élévesen colleges

* 2265¢élévesen lycée

Soitun total de 15284 eleves La problématique majeure est la connexion des établissements & des aménagements sécurisés et un bon niveau d’équipements de
N stationnements et de casiers pour le rangement des casques.

/ Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable 38



2.3
LA CONCERTATION

Enquéte et cartographie participative

Vos retours nous permettront d'avoir une
connaissance plus fine de vos besoins en
mobilité cyclable et des possibilités
d'intermodalité sur le territoire.

Scannez le code pour répondre a l'enquéte !

Les certificats
DECONOMIES
DENERGIE

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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ENQUETE GRAND PUBLIC 684
1. Profil des répondants PARTICIPANTS

36% entre 46 et 62 ans

56% 43% 7:5 A | 98 % 32% entre 30 et 46 ans leToclassique

36%

33%

Femme - Homme \ de

residents 65%
Remorque pour transporter

Des répondants possédent les enfants
un vélo personnel

Vélo a assistance électrique
30%

3%

1,1%

Vélo cargo

» Perpignan
COMMUNES DE * Argelés-sur-mer
TRAVAIL LES PLUS * Ceéret .
COMMUNES DE REPRESENTATVES ° Amélie-les-bains-Palalda

RESIDENCE LES + Banyuls-sur-mer -
* Elne L
Lk e Thuir N/
REPRESENTATIVES -

 Argelés-sur-Mer
» Saint-Jean-Pla-de-Corts

. Elpe

: (Pzglg-de-wdre Freins a la . Chemirlement pas assez

. Eg;'ers oratique sécurisé »

- Saint-Jean-Lasseille — + Distance entre les différents
» Sorede cydable lieux

; EZﬁL}ZﬁQﬁmS « Stationnement vélo inadapté




ENQUETE GRAND PUBLIC

2. Besoins et attentes

., £,
fﬁﬁh{ A SALARIES

: iy 82% 61% des salariés seraient préts a utiliser
LES ELEMENTS Réseau cyclable continu O£ 70 . - : : un autre moyen de transport que la
QUI VOUS Meilleure protection (ou separation nette) de la circulation a velo et de la circulation vEitTE & des rEsEs MetEiives AEien
INCITERAIENT automobile 74% .
A PLUS Itinéraires vélos directs et permettant une circulation rapide 63% mises en placg , ) .
UTILISER LE Ronds-points et intersections aménagés pour les cyclistes 53% 50% seraient intéressés par le forfait
VELO Stationnements adaptés et sécurisés 36% mobilité durable
Mise en place de services a destination des cyclistes 28%
Moins de véhicules motorisés dans le centre des communes 20% COLLEGIENS
Meilleure signalisation 20% A 5
Réduction globale de la vitesse a 30 km/h dans le centre des communes pour les 49% se rendent au college en bus/car
véhicules motorisés 13% 89% trouvent dangereux de se rendre

au college a vélo
W Atelier reparation vélo - 48 87% des parents d'éléves jugent le
chemin qui mene du domicile au college
ou au lycée dangereux

PAR QUELS TYPES DE
SERVICES SERIEIZ-VOUS MW Aide a l'achat d'un VAE - 46
INTERESSE ?

. Bornes de recharge pour VAE - 25
(Nombre de réponses)

RETRAITES

53% des retraités s'orienteraient vers un
VAE pour stopper [utilisation de la
voiture

Location / mise a disposition d'un VAE - 25

B Bornes de réparation dans I'espace public - 21

/\" W Vélo-Bus - 14
/\%:/

MEDITERRANEE

B Partage de vélos / Organisation d'une
association d'usagers Vélo-école -11



CARTOGRAPHIE PARTICIPATIVE &
ATELIERS

z
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La cartographie participative et les ateliers vise a recenser
certaines problématiques rencontrées par la population relative
aux pratiques de mobilité.

La cartographie participative a recueilli 140 contributions.

La cartographie a notamment permis a la population et aux élus :
+ D'identifier des points noirs,
» D’émettre des propositions,

+ De s'exprimer sur les aménagements et services existants.
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SYNTHESE ATELIERS CONCERTATION POPULATION — Exemples de contributions

Freins, limites

Topographie, dénivelé

Solutions, opportunités

Manque de débat politique

Des villages rapprochés les uns des autres -> maillage possible

Infrastructures trés négligées (état des routes, voies d'acces, mise en sécurité des
vélos au niveau des zones de covoiturage, des gares...) ou inexistantes

comprise

Proposition de Chaucidou, solution peu onéreuse mais peu connue et peu

Pas ou peu de pistes cyclables entre les communes, notamment vers le College
de Saint-André

Emprunter des chemins de randonnée (Bages)

Pas de bouclage entre EV8 et vélo-route (St Génis du F.)

stationnement des vélos

Aires de covoiturages nombreuses : prévoir des box, pour sécuriser le

Signalétique inexistante, zones de partage dangereuses

Des traverses a exploiter

Partage des compétences (communes, CC, département)

cohabitation sur Argelés

Des aménagements dédiés aux vélos ou séparant les flux sinon probléme de

Météo vent fort

Des revétements plus vertueux

Distance importante domicile-travail

Réduire la place de la voiture

Habitude ancrée avec la voiture

Réduire la vitesse : zone 30

Manque de voies vertes dédiées

Plus de stationnement vélo notamment sécurisé

Adaptation des aménagements de voirie (bordure,...)

Parking vélo sécurisé avec Alvéole +

Les discontinuités

Inciter les superettes a s'équiper en stationnement

Manque de communication sur les bienfaits

Plus de dispositif d'aide VAE (Soréde et Laroque ¢a existe)

Manque de service et d'application, dépannage

Prévoir des aménagements pour les actifs pour les projets de voirie

Des triporteurs

z
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2.4

ANALYSE DES

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

De nombreux aménagements sont présents sur le territoire qui est traversé par

02 - ETAT DES LIEUX

des grands itinéraires cyclables

qui relie ’Andalousie a la Grece arrive d’Espagne par le col du
Perthus puis il redescend ensuite vers Le Boulou, longe les Albéres jusqu’a Argeles
avant de remonter vers le nord .

Pirinexus offre plus de 350 Km entre la province
de Gérone, le Vallespir et le Roussillon. Il entre

dans le Haut Vallespir par le col d’Ares, rejoint
Prats de Mollo et suit ensuite la vallée du Tech
jusqu’au Boulou ou il remonte vers le Perthus
selon le méme axe que I'EVS.

= Euroveélo 8
@ Pjrnexus

La Véloroute de la Céte Vermeille relie le Racou
au col de Banyuls avec un tracé mixte en voie
partagée et voie verte.

= Véloroute Cote Vermeille
== Aménagements existants

Les autres aménagements sont constitués d’itinéraires départementaux matérialisés par du marquage de voie rurale permettant de relier les EPCl et d’aménagements plus
ponctuels présents dans les agglomérations. .

N
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AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

Toutes les catégories d’aménagements sont présentes sur le territoire dont la qualité peut parfois étre améliorée avec :

+ Continuité des aménagements

* Unajout de signalisation verticale et/ou horizontale afin de bien identifier les regles d’usage.
* Untraitement homogéne des aménagements dans les communes.

* Conformité des aménagements.

* Lerespect des largeurs des aménagements.

Exemples: Le traitement des traversées au niveau des passages piétons

Argelés

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable

02 - ETAT DES LIEUX

46



AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

Exemple : Probléme de conformité, voie verte sur trottoir

‘M_‘—-r-‘

3

— e T ‘Qu-,-xa-w =y

T |

= NN

7
¥ -

j Argelés

Exemple : La largeur de la chaussée a double sens est insuffisante avec la
présence de la bande cyclable. Conversion en chaucidou.
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Bages

Brouilla
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AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

Des aménagements de bonne qualité

02 - ETAT DES LIEUX

Exemple : gestion des franchissements

Encorbellement sur le Tech avec piste bidirectionnelle au Boulou Marquage d’un carrefour a Soréde
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AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

Des aménagements de bonne qualité

02 - ETAT DES LIEUX

Exemple : Partage de |'espace

: Réduction de la vitesse avec priorisation vélo a St André Voie verte avec accés riverains autorisé a Arles

/
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AMENAGEMENTS CYCLABLES ET SERVICES
EXISTANTS

Des aménagements de bonne qualité

Exemple : Utilisation des sites propres

§ Piste bidirectionnelle au Boulou

Piste bidirectionnelle a Thuir

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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LES AXES STRUCTURANTS DU SCHEMA CYCLABLE
DU DEPARTEMENT

EPCI Longueur en Km EPCI Longueur en Km

Aspres 13,0 Haut Vallespir 42,0
Bande cyclable unilatérale 0,2 Contre senscyclable 0,2
Jalonnement 4,9 Jalonnement 37,4
Marquage au sol 0,5 Voieverte 4.5
Marquage de rond point 0,4 Vallespir 38,1
Piste cyclable 3,9 Bande cyclable unilatérale 0,4
Voie partagée 0,8 Contre senscyclable 1,6
Voie verte 2,1 Franchissement 0,0

CCAcCVI 94,8 Jalonnement 14,7
Bande cyclable 6,7 Marquage au sol 0,2
Bande cyclable unilatérale 1,4 Marquage de rond point 0,3
Contre sens cyclable 0,8 Pistecyclable 2,8
Franchissement 0,1 Voieverte 17,2
Jalonnement 26,8 Voie verte autorisée aux véhicules 0,9
Marquage au sol 1,8 Hors PPM 8,5
Marquage de rond point 0,2 Jalonnement 0,2
Piste cyclable 14,7  Voie verte 8,3
Piste cyclable Total général 196,5
unidirectionnelle 0,2
Voie partagée 0,6
Voie verte 41,4

S

Répartition des aménagements
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Bande cyclable = Marquage au sol = Piste cyclable

Voie partagée = Voie verte
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LES SERVICES VELO EXISTANT (VENTE, LOCATION,
REPARATION)

Location de vélo :

* Bicycleta (Banyuls-sur-Mer)

* Loc Evasion (Argeles-sur-Mer)

* Argeles Vélo et Trottinettes

* Vélocation (Argeles-sur-Mer)

* Le Guidon futé (Argeles-sur-Mer)

* Blue Béar (Argelés-sur-Mer)

* Paulette (Argelés-sur-Mer)

* Aloha Camping (Reynes)

* Enroue libre — Foret aventure (Amélie-les-Bains)

e Camping les Cerisiers (Céret) /7% : 5_ Ll
Todi® oy
N '/‘.‘ “. @ "\
Magasin de vélo : e @ ool
* Alberabike (Argelés-sur-Mer) PR st

.................

Amélie-les-Bains-Pdlaida
e BS Cycle (Soréde) L {
» |’atelier du cycle (Argelés-sur-Mer)
* Vélo & Oxygen (Elne)

* Velomagic (Trouillas)

*  MondoVelo (Thuir)

* Vélo Espace (Thuir)

* Casa Monty (Banyuls-sur-Mer)

* Fun bike center (Céret)

* Cycle Vallespir (Le Boulou) | . i
Réparation de vélo :

* Fun Bike Center (Céret)
- Y * Enroue libre — Foret aventure (Amélie-les-Bains)

/ * Vélo Espace (Thuir)
* Cycle Vallespir (Le Boulou)

b ceret y ‘e
% /

02 - ETAT DES LIEUX

oo
:mi
Cex)
Argelés-sur-Mer =
P ®
i
{ ‘::Col;iouw
"y W
\ Mon.lesqmeu—'ges-Albéres ‘-‘ Port-Vendres
\ ! 4 -
] WA

3 R
| >

R

v 33 Banyuls-sur-Mer
i
=)
e ‘ R
P

Club de vélo :

* Amicale Cycliste du Boulou (Le Boulou),
e Club Cycliste du Boulou (Le Boulou),

e Cami Calent Catala (Céret)

* Cyclo sport Catalan (Thuir)

* Rad Line Mountain Bike Team (Thuir)

e Vit club (Thuir)
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2.5

Développement de
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L'INTERMODALITE

Les 4 communautés de communes ont fixé le développement de 'intermodalité comme une priorité dans la politique des déplacements.

Le diagnostic a montré la part croissante des déplacements en train depuis les gares de la cte Vermeille vers Perpignan et le nombre d’aires de covoiturage proposé par le

département augmente réguliérement.

En complément des gares @

des aires de covoiturage existantes E

et celles a ’étude , E

il est proposé 10 projets d’intermodalité E

Ces sites viennent compléter le dispositif et ils ont été
définis selon les regles suivantes :

*  Présenceimmédiate d’un arrét de bus
* Présence d’un parking
* Desservipar le maillage cyclable

IE_@e;to Thuir“\
|~

rades

[ %
AE . Centre Palau del Vidre

Intermarché Saint André

\l
Parking Saint Genis¥=
/ \ X
Magasin‘Le Boulou h’l?:rd\ / IE
43 E

Ancienne Gare de,Céret '

Mairie Laroque

Lidl Reynés

(= 5]

Avenue d'Espagn? Céret

Centre Prats E
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L'INTERMODALITE

Les sites peuvent se situer sur des parkings publics ou privés tel que des supermarchés. La signature de convention d’utilisation avec les acteurs privés est possible.

Exemple a St Génis des Fontaine
Arrét de bus Lio sur "avenue du Maréchal Joffre
Parking 65 places

Aménagement cyclable (chaucidou sur Allée des Moines)

Implantation d’une station multi fonction

02 - ETAT DES LIEUX
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L'INTERMODALITE

Implantation sur parking public :

Centre ville de Prats de Mollo

02 - ETAT DES LIEUX

* Ancienne gare de Céret * Avenue d’Espagne a Céret
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L'INTERMODALITE

Implantation sur parking public : Implantation sur parking privé :
* Mairie a Laroque des Albéres + Centreville Palau del Vidre * Parking Netto Thuir
a 5 ' S
p ) 9 b”@
RS <
‘:::‘ i
R = [
.‘%“e.,
Cen:
or B
e @ ’ﬁ‘ 1
= # Ny
[ Pl Ecole maternefle La Poste i
: i3 - m;ig;’t.a‘t't;qde_~55:u“__f_ Jules Verne T{m IR
o n = s = ® |
% 4

— [P Tabac Presse
5 -
La Désirade

Sociéré
Générale

N €] P 2NU3AY

/
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L'INTERMODALITE

Implantation sur parking privé :

* Zone commerciale au Boulou

39

L

Chaussexp

¥
1
=

WASG

Le comptoir
de la lunette

&,
¥ ’oq_
s 2
]
S 5 &
Gendarmerie 90' &
nationale Point 4%

e Intermarché St André

"g Intermarcheé
o
o
e
c\2
2
5 C
> G + %o
power
1 dot

=
pm——

Parking Lidl Reynés

Exemple de signalétiqu

D
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC — ANALYSE AFOM

* Volume important de déplacements de proximité possibles
* Un réseau routier secondaire peu fréquenté.

* Un relief favorable sur la frange est du territoire

* Un contexte partenarial trés favorable avec le plan départemental et les actions
portées par la région.

* Une part trés importante de la voiture mais un véritable potentiel de report modal
sur les modes actifs dans les centres bourgs.

* Un maillage rural potentiellement exploitable.

* Des colléges accessibles en vélo ou VAE.

* Une complémentarité avec les autres modes de transport a développer (gare, aires

de covoiturage, arrét de bus)

&

/

Faiblesses

Des trafics routiers trés importants sur les axes principaux.

02 - ETAT DES LIEUX

Un manque de sécurisation sur les axes principaux .

Trés peu de services et d’incitation a la pratique du vélo.
Une offre de stationnement & améliorer

Profil topographique peu favorable

Menaces

Des distances moyenne domicile/travail pouvant étre
élevées.
Des possibles manques de moyens pour concrétiser des

aménagements ou les entretenir.
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ELABORATION DU RESEAU MOBILITES ACTIVES

Sur la base des éléments du diagnostic terrain, des analyses des données et des rencontres

avec les communes, le réseau cyclable proposé a été construit en vue de :

* Créer des liaisons entre les communes

* Desservir les poOles générateurs de déplacement
* Desservir les établissements scolaires

* Desservir les zones d’activités

* Assurer les continuités d’aménagement a partir du réseau existant

Afin de réaliser cet ambitieux projet, le schéma doit étre organisé dans sa phase

opérationnelle pour permettre le développement progressif du vélo sur le territoire.

D’autre part, les axes ont été hiérarchisés en 3 classes d’importance, découlant notamment
de leur fonction. Ces niveaux de hiérarchie ne nécessitent pas les mémes aménagements et

n’impliquent donc pas le méme degré d’investissement.

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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LES PROPOSITIONS D’AMENAGEMENTS

Les propositions d’aménagement établies sur le territoire suivent les

recommandations du CEREMA concernant les aménagements cyclables.

Le tableau suivant présente la logique suivie dans les propositions
d’aménagement : I'aménagement proposé dépend principalement de la

vitesse pratiquée, le trafic motorisé et le débit cycliste souhaité.

Par ailleurs, le travail de concertation avec les élus du territoire a permis de

conforter ou corriger les propositions avancées.

iR=

O O
TRAFIC
V&Eiﬁ:;m? MOTORISE EN
PRATIQUEE UNITES DE
VEHICULE

PARTICULIER PAR

(DANS LES DEUX
SENS)

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

% & & &

RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC
INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC
COMPRIS ENTRE 500 ET
3000 CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE
A HAUT NIVEAU DE
SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR)
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Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande voie verte
dérasée de droite

Piste cyclable ou Piste cyclable

Tableau du CEREMA (2020) inspiré des recommandations néerlandaises du CROW (Design
Manual for bicycle traffic - 2016).
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LES TYPOLOGIES D’AMENAGEMENTS

L’éloignement : les sites propres
VOIE VERTE PISTES CYCLABLES

* Liaisons de loisirs tourisme ou *  Largeur conseillée de 4m

déplacements locaux

«  Circulation exclusivement réservée
aux vélos

* Largeur3ou4m

+  Piste séparée physiquement de la

chaussée

. Peut-étre unidirectionnelle ou
bidirectionnelle

VOIE VERTE [\ ] 7 icati
« Larticle 2 du décret no 2022-635 du 22 avril SR
2022 autorise la circulation motorisée des Obligation Recommandation
riverains pour une desserte locale avec une
vitesse ne pouvant excéder 30Km/h. @ e - o :
/= & B22a B40 C113 Cl14

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454
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LES TYPOLOGIES D’AMENAGEMENTS
Aménagements partageés de la route

e Circulation
exclusivement
réservée aux vélos

03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE

* CHAUssée pour les

Clrculations DOUces * Permetauvélode

circuler dans les 2
sens dans les voies
en sens unique

* De part et d’autre * Cyclistes prioritaires

d’une voie * Double bande cyclable

* Bonne insertion
du cycliste en
milieu urbain

¢ Lapisteen
contresens est
matérialisée au sol,
par des
pictogrammes avec
ou sans bande

* Lachaussée pour
véhicules est centrale

* 30 km/h souhaitable

BANDE CYCLABLE
CHAUCIDOU

* Maintien I'accés au
stationnement

DOUBLE SENS CYCLABLE
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PRESENTATION DU MAILLAGE

Le maillage proposé dans ce schéma directeur s'étend sur plus de 705 Kilométres.

Le montant des investissements pour sa réalisation s’éléve a prés de 37 millions d’euros. Tous les
itinéraires proposés ne sont pas de la méme importance (Lieux desservis, potentiel de cyclistes) et
certains ont les mémes origines destination mais avec des trajets et des typologies
d’aménagements différents.

Ces scénarios peuvent étre complémentaires.

Le maillage est présenté sous forme d’itinéraires reliant différentes communes, ou poles
générateurs de déplacements. Dans I'application du schéma, il est nécessaire de les
prioriser pour aboutir a une planification par phase.

Pour les passerelles et les encorbellements, les colits peuvent fortement varier selon le type
d’ouvrage et les contraintes techniques.

Les tarifs présentés ne prennent pas en compte I'acquisition du foncier.

)i..
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Scénario 2 : Pis'te,_cyi;_la e
\ bidirectionnellelen site prore
Scénario 1[:Jalonnement :

“via chemins ruraux
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DETERMINATION DU PHASAGE — REALISATION D’UN PPI

Dans I'application du schéma, il est nécessaire de prioriser ces itinéraires. La priorisation répond a un niveau d’ambition, et elle est corrélée a la facilité d’exécution

et au délai de réalisation.

Ambition 1 : Armature locale

Ambition 2 : Armature territoriale, liaisons inter villages

Ambition 3 : Armature « qualitative » mais impliquant
une échelle temps plus longue, des colits supérieurs et

des études plus opérationnelles

Phase 1: 2025 a 2026 323 Km 9,8 M€

IE- PRSIy EVIEYE 257 Km 6,8 M€

Phase 3 :2033 2 2036 KA (11 19,9 M€

— Aménagements existants

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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TYPOLOGIE DES
AMENAGEMENTS

Le jalonnement occupe la majeure partie des
propositions avec 60% du linéaire. Les aménagements
en site propre (piste et voie verte) représentent20%
comme les aménagements sur chaussée (incluant le
marquage au sol).

Proposition d'aménagements

= Aménagement sur chaussée

= Autres aménagements

== Jalonnement

=== Marquage au sol

= Piste cyclable

=== \/gie verte et aménagement de chemins
=== EV/8 et Pirinexus

=== Aménagements existants

Longueur

CCHV 186

Aménagement sur chaussée 5,0

Autres aménagements 1,0

Jalonnement 157,6

Marquage au sol 1,1

Voie verte et aménagementde

chemins 21,3

Longueur
CCA 136,6
Aménagement sur chaussée 2,8
Autres aménagements 0,4
Jalonnement 63,7
Marquage au sol 49,3
Piste cyclable 8,3

Voie verte et aménagement de
chemins

12,1

Longueur =

CCACVI 241,5 2
Aménagement sur chaussée 13,6 =
A <

Autres aménagements 11 o
Jalonnement 113,1 ('7,
Marquage au sol 45,2 3
Piste cyclable 17,8 m
Voie verte et aménagement de (@]
chemins 50,7 =
)

l_

<

o

o

o)

<

)

w

1

o

o

Port
Ver‘l’ires

Banyuls.
sur,Mer. 1%
7

WS,

¥

Longueur
ccv 128,4
Aménagement sur chaussée 11,8
Autres aménagements 0,4
Jalonnement 81,2
Marquage au sol 11,1
Piste cyclable 16,1
Voie verte et aménagement de
chemins 7,8
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Connexion des équipements et des habitants

La réalisation du schéma apportera des connexions de plus en plus importantes pour les habitants en direction des principaux p6les générateurs de déplacements.

Le croisement entre une zone de 200 métres autour des aménagements et la population des données carroyées d’une part et des points de la base permanente des

équipements(bases de données INSEE) montre I'impact de ces aménagements.

Nombre d'équipements connectés Existant Phasel Phase2 Phase3

CCA 343 540 644 645
CCACVI 1236 1831 2196 2197
CCHV 212 324 405 405
CCcv 492 647 795 806
Total général 2283 3342 4040 4053
2500
2000
1500
1000
0
: Existant lere phase  2nde phase 3ieme Phase
/ Se—ccA CCACVI CCHV ccv

Nombre d'habitants connectés

CCA
CCACVI
CCHV
ccv

Total général

60 000

50 000

40 000

30000

20 000

10 000

Existant Phase 1 Phase 2
Nombre % Nombre % Nombre %
12 146 55% 18 292 83% 19083 86%
35614 64% 49 609 89% 50496 91%
5341 55% 7052 73% 7790 80%
13134  64% 17173  84% 18108  89%
66235 61% 92126 85% 95477 88%

/==——

Existant Phase 1 Phase 2

e CCA CCACVI

Phase 3

Phase 3
Nombre %
19103 86%
50 656 91%
7 800 80%
18657  92%
96216 89%

eperys OTHVes lwemimrGAAL— Schéma directeur cyclable

03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE

68



03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE

Connexion des équipements et des habitants

Exemple du Boulou

=" Equipements

Population e
¢ 1 Rayon de 200 métres @ o @ )
e 5-20 : . o
Aménagements existants
@ 20-50

s
Phase 1 Phie
. 30-75 Phase 2 '
@ 5-10 Phase 3

. 100 - 540 . .

Nombre d'habitants vivant a moins de 200 métres d'un aménagement:
Aménagements existants: 5512
Personnes supplémentaires aprés la 1ére phase: 1234

Personnes supplémentaires aprés la 2nde phase: 187

Personnes supplémentaires aprés la 3iéme phase: 122

Nombre d'équipements* connectés :

Situation initiale  Aprés la 1ére phase Aprés la 2nde phase Aprés la 3iéme phase

224 307 308 309 Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable 69



Détermination du phasage — CCACVI

Phase 1: 2025 a 2026

149,3 Km 5,3 M€

Montesquieu-des®Alberes o 3
a

)-..

Sorede

— Aménagements existants

241,5 Km 19,7 M€
45,4 Km 4,25 M€ 46,8 Km 10,2 M€
Longueur Codt
Phase 1 149,3 5278157 €
Aménagement sur chaussée 7,6 228 886 €
Autres aménagements 0,2 30000 €
Jalonnement 85,5 221200 €
Marquage au sol 42,0 76 649 €
Piste cyclable 1,2 479 807 €
Voie verte et aménagement de chemins 12,7 4241615 €
Phase 2 45,4 4 250 073 €
Aménagement sur chaussée 6,0 189 229 €
Autres aménagements 0,9 125184 €
Jalonnement 20,6 28 400 €
Marquage au sol 2,3 21757 €
Piste cyclable 4,9 1826 460 €
< 7 Voie verte et aménagement de chemins 10,8 2059043 €
' Phase 3 46,8 10 223 443 €
. "-‘ Autres aménagements 0,0
B Jalonnement 7,0 8 000 €
A *\' Marquage au sol 0,9 12 246 €
Piste cyclable 116 4234001€
R \oie verte et aménagement de chemins 27,2 5969 197 €
Total général 2415 19751 673 €
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Détermination du phasage — CCA 136,6 Km 4,71 M€

Phase 1 : 2025 a 2026 81,6 Km

1,5 M€ 29,1km  164Me€ 65Kkm  1,7Me

— Aménagements existants

Longueur Codt

Phase 1 81,6 1498 475 €
Aménagement sur chaussée 1,9 53901 €
Autres aménagements 0,1
Jalonnement 28,0 66 800 €
Marquage au sol 43,1 77 188 €
Piste cyclable 3,8 524 555 €
Voie verte et aménagement de chemins 4,8 776 031 €

Phase 2 48,4 1 508 769 €
Aménagement sur chaussée 0,9 11972 €
Jalonnement 34,9 28400 €
Marquage au sol 54 7707 €
Piste cyclable 0,2 72905 €
Voie verte et aménagement de chemins 7,1 1387 785€

Phase 3 6,5 1700877 €
Autres aménagements 0,2
Jalonnement 0,8 800 €
Marquage au sol 0,8 1502 €
Piste cyclable 4,3 1577 063 €
Voie verte et aménagement de chemins 0,3 121512 €

Total général 136,6 4708121¢€
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Détermination du phasage — CCV

42 Km 2,5 M€ Phase 2: 2027 2 2032 - PN (41}

128,4 Km 7,9 M€

1,04 M€ EIEERPIELEPLE]]

24,7 Km 4,28 M€

s
Maureillas-las-lllas;

— Aménagements existants

Phase 1

Aménagement sur chaussée

Autres aménagements

Jalonnement

Marquage au sol

Piste cyclable

Voie verte et aménagement de chemins
Phase 2

Aménagement sur chaussée

Autres aménagements

Jalonnement

Marquage au sol

Piste cyclable

Voie verte et aménagement de chemins
Phase 3

Autres aménagements

Jalonnement

Marquage au sol

Piste cyclable

Voie verte et aménagement de chemins
Total général

Longueur Codat
42,0 2561152 €
10,8 322 496 €

0,2 20 000 €
15,4 68 000 €
9,0 21428 €

31 1085 000 €
3,6 1044 228 €
61,7 1038416 €

11 35344 €
0,0 800 €
5515 22 800 €
0,6 4012€
1,2 430670 €
3,4 544 791 €
24,7 4277 506 €
0,2

10,4 5600 €
15 2039€
11,8 4132135€
0,8 137732 €

128,4 7877074€
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186,04 Km

Détermination du phasage — CCHV 3,45 M€

36,3 Km 3,03 M€

— Aménagements existants

Voie verte et aménagement de chemins
Total général

Longueur Colt

Phase 1 51,0 338124 € .
Aménagement sur chaussée 3,7 110012 €
Autres aménagements 0,3 1688 €
Jalonnement 44,8 9600 €
Marquage au sol 0,8 3674 €
Voie verte et aménagement de chemins 1,4 213 150 €
Phase 2 99 76 060 €
Aménagement sur chaussée 1,0 17510 €
Amélie les-Bains-Palalda Autres aménagements 0,1
Jalonnement 97,5 32400 €
RNy Marquage au sol 0,3 485 €
PO R Voie verte et aménagement de chemins 0,2 25665 €
" Phase 3 36,3 3033283¢€
Aménagement sur chaussée 0,3 1388 €
Autres aménagements 0,6
Jalonnement 15,31 24 800 €
Marquage au sol 0,3 468 €

19,8 3006580 €
186,04 3447417 €
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L’entretien des
aménagements

L’entretien peut occuper une part conséquente d’un budget pour assurer une haute qualité de service.
Plusieurs type d’actions peuvent étre appliqués :

* Balayage des voies

* Reprise du revétement

* Fauchage

* Maintien de la signalétique
* Collecte des déchets

Les coiits liés a ces actions dépendent :
* Delafréquence desinterventions

* Delanature des revétements
* Du niveau d’utilisation des aménagements

Atitre d’exemple, le département a estimé lors de 'laménagement de l'itinéraire en Argelés et le Boulou, des colits suivant :

Caractéristiques du revétement

Niveau d'intervention

Faible Moyen Confort
Site propre en enrobé 1050 € 1300 € 1900 €
Site propre en stabilisé 1750 € 2000 € 2600 €
Voie partagée en enduit superficiel 1450 € 1700 € 2 300 €
Route départementale partagée 50 € 100 € 400 €

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable

03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE

74



RENFORCEMENT DE L’OFFRE D’EQUIPEMENTS

Au regard du diagnostic, il apparait nécessaire de développer l‘offre de services afin de
permettre a la population de bénéficier de stationnement sécurisé a proximité des

principales destinations.
Les objectifs a atteindre sont les suivants :

« Développer l'offre de stationnement sur 'espace public

+  Offrir du stationnement au niveau des péles générateurs, des aires de covoiturage, ...

Le besoin global de stationnement a été estimé a plus de 1 150 places en complément des
1 320 places déja existantes réparties sur les poles générateurs de déplacements du
territoire. Parmi ces places existantes, 463 sont de types ‘pinces roues’ qu’il faudra a

terme remplacer par des arceaux plus adaptés aux pratiques et aux attentes des usagers.

Par ailleurs, le déploiement d’une politique cyclable efficace passe également par la mise
en place d’un plan de signalétique et de jalonnement. Au-dela d’apporter un service de
direction et de sécurisation des cyclistes, le jalonnement participe a la mise en lumiére de

option pertinente que représente le vélo pour les trajets quotidiens ou de loisirs.

D=
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RENFORCEMENT DE L’OFFRE D’EQUIPEMENTS

Stationnements de courte durée Appui vélo sur mobilier urbain

ARCEAUX

* Peu colteux et peu encombrant

* Le vélo est stable et sécurisé (3

. . ARCEAU DOUBLE SUR POTEAU
points d’accroche possible)

* Aménagement peu encombrant

e Attention a ne pas perturber la lisibilité

PINCE ROUES OU RACK de la signalisation et le passage des

piétons
* Systéme a éviter car peu
sécurisé (1 seul point d’attache
par la roue) et peu stable (peut
endommager le vélo)
CADENAS CONNECTE

¢ Stationnement individuel sécurisé

(fermeture par cadenas)

STATIONNEMENT VELO CARGO
* Peu encombrant et peu colteux

* Arceaux plus longs pour
permettre une attache stable

* Peu coliteux et peu encombrant

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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RENFORCEMENT DE L’OFFRE D’EQUIPEMENTS

Stationnements de moyenne ou longue durée

ABRI VELO BOX INDIVIDUEL

* Protége le vélo des intempéries » Stationnement individuel avec acces
sécurisé (fermeture par cadenas)

3& * Protege des intempéries et des

regards

03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE
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BOX COLLECTIF

* Aménagement sécurisé par controle
d’acces (systéme de gestion par badge)

* Protege des intempéries et des regards
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LES EQUIPEMENTS : FOCUS STATION MULTIFONCTION

Un nouveau type de matériel est proposé pour le territoire. Des box collectifs
sécurisés comprenant des bornes de recharge et des stations de gonflage et
de réparation.

03 - ELABORATION DE LA STRATEGIE

statien
D’une capacité de 10 a 40 vélos ces stations peuvent également étre ' \
autonomes en énergie grace a I'implantation de panneaux solaires sur le toit. o] [ e - . N
Il faut un raccordement au réseau sans cette option. S B R - ; A o

L’accés s’effectue via une application, et ce service peut étre gratuit ou payant pour l'utilisateur. La station est déplacable.
Eligible au programme Alvéole Plus, la configuration proposée dans ce document est
Station de 10 vélos avec 1 station de gonflage et 1 station de réparation en supplément. L’option panneau solaire n’est pas retenue.

Le colit avec la déduction de subvention Alvéole plus est de 19 140 € par station.

N
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RENFORCEMENT DE L’OFFRE D’EQUIPEMENTS

Les équipements

Station vélo = Borne de recharge VAE + Station de gonflage + Station de réparation

Station de réparation

Borne de recharge VAE

D=

Station de gonflage
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,
RENFORCEMENT DE L'OFFRE D’EQUIPEMENTS

Arceau: 120 €/ unité

Les points de stationnement proposés sont implantés a proximité des pdles générateurs de Arbis vélo : 3500 € /unité (5 places)
déplacement tels que : Box individuel : 2 000 € /place
Borne de recharge: 2 000 € /unité

+ Etablissements scolaires *  Equipements culturels Station de gonflage : 2000 € /unité

» Gares & aires de covoiturage * Equipements administratifs Station de réparation : 2000 € /unité

»  Commerces de proximité + Etablissements de santé Station muilti fonction : 19 140€/unité

» Equipements sportifs e Sites touristique EPCI o o e Coiit

CCA 230 167 380 €
Abri 53 38500€
La loi d’orientation sur les mobilités (LOM) impose la suppression des stationnements automobile Arceaux 117 14040€

aux abords des passages piétons, ils peuvent étre remplacés par des arceaux. Station multi fonction 60 114 840€
CCAVI 639 652 040 €
Abri 95 66 500 €
Arceaux 254 30480€
Station multi fonction 290 555060 €
CCHV 105140 €
Abri 17500€
Arceaux 7080¢€
Borne de recharge 4000€
Station multi fonction 76 560 €
CCv 140 840 €
Abri 14 000€
Arceaux 6000 €
Box individuels sécurisés 6000 €
Station multi fonction 114 840€
Total général 1065400 €
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Les relations entre les partenaires
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LA REGION
OCCITANIE (AOM)

Plan Régional Vélo II. Dispositif régional des aménagements cyclables en faveur du vélo du quotidien. Dispositif en vigueur jusqu’au 31 décembre 2028.
Les types de liaisons privilégiées sont :

* Les liaisons entre 2 communes ou plus

Pour lesquelles les flux domiciles travail et domicile étude cumulés sont >100. Linéaire plafonné a 15Km.

* Les liaisons en interconnexion avec des équipements d’intéréts régionaux et des établissements scolaires (tous périmétres confondus) :

Les itinéraires cyclables devront permettre le rabattement des principaux pdles de la commune vers une gare ferroviaire/routiére, un p6le d’échanges multimodal (PEM),

un port, une zone économique labellisée (OZE), un musée régional ou un établissement scolaire (primaire, college, lycée) et d’enseignement. Une longueur d’itinéraire

plafonnée a 5 km.

* Les liaisons intracommunales de proximité : Critére d’utilisation : les itinéraires cyclables devront permettre de relier efficacement le centre bourg/ville et les pdles
générateurs de mobilité (ex: pole d’enseignement, pdle commercial, pble de loisirs/tourisme, ple médical, pole sportif...). Une longueur d’itinéraire plafonnée a 5 km.

Les projets éligibles :

+  Priorité aux itinéraires sécurisés : la Région apportera uniquement un financement a la réalisation d'itinéraires en site propre (piste cyclable , voie verte). Les interfaces
avec la voirie automobile (traversée de route) devront faire 'objet d’aménagements spécifiques qui tiendront compte des recommandations du CEREMA , pour
permettre la sécurité des cyclistes.

* Les liaisons en interconnexion avec des équipements d’intéréts régionaux et des établissements scolaires (tous périmétres confondus) :
* Les liaisons intracommunales de proximité : Critére d’utilisation : les itinéraires cyclables devront permettre de relier efficacement le centre bourg/ville et

L’ensemble des aménagements proposés en piste cyclable ou voie verte sont a I'intérieur du périmétre des 5 Km défini a partir de la liste des points d’intéréts.

&
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LA REGION

OCCITANIE (AOM)

* Les liaisons entre 2 communes ou plus

Pour lesquelles les flux domiciles travail et domicile étude
cumulés sont >100. Linéaire plafonné a 15Km.

Origine Destination Domicile travail Domicile études Cumul

Le Boulou Céret 232 270 502
Saint-André Argelés-sur-Mer 302 104 406
Palau-del-Vidre Argeles-sur-Mer 165 198 363
Maureillas-las-Illas Céret 185 161 346
Saint-Jean-Pla-de-Corts Céret 197 144 341
Port-Vendres Banyuls-sur-Mer 165 156 321
Arles-sur-Tech Amélie-les-Bains 214 103 317
Elne Argelés-sur-Mer 282 16 298
Port-Vendres Argelés-sur-Mer 151 131 282
Soréde Argelés-sur-Mer 212 47 259
Elne Bages 91 157 248
Reynes Céret 116 110 226
Trouillas Thuir 107 90 197
Saint-Jean-Pla-de-Corts Le Boulou 156 25 181
Port-Vendres Collioure 129 49 178
Collioure Argelés-sur-Mer 150 26 176
Villelongue-dels-Monts Argeles-sur-Mer 135 23 158
Sorede Saint-André 45 109 154
Saint-Génis-des-Fontaines Argelés-sur-Mer 115 39 154
Banyuls-sur-Mer Argeles-sur-Mer 108 44 152
Cerbere Banyuls-sur-Mer 124 0 124
Villelongue-dels-Monts Saint-André 20 95 115
Ortaffa Elne 36 78 114
Thuir Terrats 67 47 114
Thuir Fourques 55 55 110
Villemolaque Thuir 25 75 100
Saint-Génis-des-Fontaines Saint-André 20 79 99
Bages Argelés-sur-Mer 90 8 98

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable -
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LA REGION

OCCITANIE (AOM)

Plafonnement de ’aide régionale.

Taux d’intervention : jusqu’a 30% des dépenses éligibles avec un plafonnement de l’aide régionale a 120 000 €/km pour les voies vertes et pistes cyclables et a 2 000 €/km pour

les véloroutes.

Dans le cas ou le projet prévoit un ouvrage d’art : pour étre éligible, "ouvrage d’art devra remplir 'ensemble de ces conditions :
+  Etresitué sur une liaison cyclable éligible au titre du volet des infrastructures en faveur du vélo du quotidien et bénéficier d’un aménagement cyclable en amont et en

aval de 'ouvrage d’art.

»  S’inscrire dans un schéma directeur cyclable et/ou permettre de relier un équipement d’intérét régional (gare, PEM, port, lycée, OZE, musée régional...).
*  10% des dépenses avec un plafonnement du financement sur cette partie-1a a 400 000 € quel que soit le périmetre de compétence et le type de liaison.

Les financements régionaux seront concentrés de maniére privilégiée sur les territoires non Autorité Organisatrice de la Mobilité.
Sur les territoires AOM parce qu’ils bénéficient du versement mobilité, seuls les projets inscrits a un document de planification, de type « schéma directeur cyclable »,

pourront étre accompagnés.

En appui de la compétence régionale sur les transports scolaires un bonus de 10% sera accordé aux bénéficiaires de ce réglement (hors périmétre AOM) pour des
aménagements cyclables sécurisés permettant un acces jusqu’aux établissements scolaires (primaire, collége, lycée).

Liaison Liaison cyclable en Liaison cyclable
cyclable entre | interconnexion avec des | intra-communale
2 communes équipements dintéréts de proximité
et plus régionaux et des
établissements scolaires
Au sein d’'un périmétre *
ayant la compétence AOM 10%* 10% 0%
Au sein d'un périmétre *
n'ayant pas la compétence 30% 30% + 10%° 30%°
AOM

(* pour les liaisons & cheval sur 2 ou plusieurs périmétres, e soutien régional sera fonction des taux

applicables sur chacune des sections)

4 Uniguement pour des liaisons structurantes inscrites dans un schéma
directeur et d’une largeur > ou = a 3 m (recommandation CEREMA pour une
voie bidirectionnelle). 5 Uniguement pour les liaisons cyclables vers un
établissement scolaire (primaire, collége, lycée)

6 Uniguement pour les communes > 2000 habitants ou ayant un statut de
bourg-centre ou de petite ville de demain et situées hors de tout périmétre
d’AOM.
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LE DEPARTEMENT DES //
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Le Plan Vélo Départemental pour la période 2024-2030 s’inscrit dans la poursuite des actions engagées lors de la précédente phase. Les priorités s’organiseront autour de :

* Lapoursuite du développement des infrastructures cyclables structurantes
* Lasécurisation des équipements liés au stationnement

e La prolongation de la dynamique touristique

+ Cibler des actions sur la mobilité solidaire des personnes les plus précaires
* Prioriser la culture du vélo pour les collégiens, collégiennes

La mise en ceuvre de ce plan se déclinera autour de 6 axes dont la réalisation sera menée en paralléle avec les programmes spécifiques d’actions :
* LePPIpour les infrastructures routiéres et les mobilités douces

* Leplan de construction et de restructuration des colleges

* Leschéma départemental des solidarités et le programme départemental de l'insertion

* Lastratégie départementale du tourisme et des loisirs

* Leplan départemental des Espaces, sites et itinéraires

* Les programmes de gestion des sites et batiments départementaux

Axe 1: Planifier pour développer les infrastructures et sécuriser les déplacements du quotidien

* Réponse aux besoins du quotidien, domicile travail, études, loisirs, achats

* Intervention dans les zones denses ol la gestion de la voirie ne reléve pas du département

* Intervention sur 'accessibilité vélo des sites départementaux (colleges, MSP, aires de covoiturages, sites touristiques...)
* Finalisation des liaisons entre EPCI

Le choix des aménagements sera effectué dans un rayon de 3 4 5 Km autour de la cible en respectant une charte des aménagements qui reste a définir.
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LE DEPARTEMENT DES /7

PYRENEES ORIENTALES

Axe 2 : Faciliter la mobilité cyclable des usagers et promouvoir la culture vélo

Priorisation sur les personnes en difficultés économiques et les collégiens.
Mise a jour dynamique des itinéraires sécurisés (Geovélo).

Formation a la pratique du vélo via la plan départemental de sécurité routiere.
Prolongation au collége du dispositif Savoir Rouler a Vélo

Aide a l'acquisition pour les bénéficiaires du RSA

Axe 3 : Accompagner [’écosystéme vélo pour la création d’emploi, Uinsertion et la formation aux nouveaux métiers de la filieres

Soutien et accompagnement a la création d’ateliers solidaires de réparation et de recyclage..
Formation, certification des prestataires de services cyclistes.

Axe 4 : Poursuivre ’appui au développement du cyclotourisme et des pratiques sportives et de loisir.

Intensification des investissements dans les aménagements cyclables de véloroutes et voies vertes
Développer et structurer U'offre cyclo touristique et communiquer sur 'offre existante.
Accélérer la dynamique de labellisation des structures adaptées a ’'accueil des cyclotouristes.

Axe 5 : Labelliser le conseil départemental comme employeur Pro Vélo.

Favoriser 'usage du vélo au quotidien pour les salariés
Utilisation d’une flotte de services pour les trajets professionnels
Refonte du Plan de Déplacement d’Administration

Axe 6 : Coordonner et évaluer le plan vélo départemental 2024-2030.

&

/

Constitution d’un comité technique transversal aux différentes directions concernées
Création d’un comité de pilotage dédié,

Constitution et animation d’un comité départemental des usagers du vélo pour valoriser le retour d’expériences et 'expertise d’usage.
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LE DEPARTEMENT DES ///
PYRENEES ORIENTALES m/

NFES
ORIENTALES

Montant des aides

Le nouveau programme de versement des aides sera voté au mois d’octobre, les regles actuelles sont :

1. Le développement du réseau structurant de véloroutes et augmentation de la capacité de cofinancement des maitres d’ouvrage locaux

Le Département poursuivra la construction du schéma structurant de véloroutes sur lequel il s’était engagé depuis 2016. Le réseau sera étendu a des liaisons interurbaines dont
Uintérét local sera jugé prioritaire, a des liaisons vers des infrastructures de mobilité (covoiturage, aires intermodales, gares), des colléges ou des péles d’intérét départementaux.
Les aménagements seront de préférence en site propre.

Le Département pourra aussi participer au financement des projets cyclables portés par les maitres d’ouvrage locaux (communes ou EPCI) a hauteur de 50 % des dépenses liées
aux infrastructures cyclables.

2. La suppression des discontinuités

Des ouvrages de franchissement de cours d'eau sont souvent identifiés comme des points de discontinuité d’itinéraires existants (ou projetés). Des réaménagements d’ouvrages ou
la création de nouveaux seront nécessaires pour assurer la continuité des itinéraires.
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SOURCE DE CO-FINANCEMENT — LE DEPARTEMENT DES ///"/
PYRENEES ORIENTALES

3. L’aménagement de voies rurales
Le Département se propose de traiter des voies secondaires peu circulées pour permettre un partage de voirie plus confortable et sécurisant pour les cyclistes en légitimant leur
présence sur la chaussée et en les orientant sur des itinéraires pacifiés.

Afin de garantir 'exécution ainsi que la pérennité des aménagements et d’optimiser 'exploitation de ceux-ci, il convient qu’une convention préalable précisant les modalités
d’aménagement, de financement et d’exploitation ultérieure des aménagements soit formalisée entre le Département, le(s) EPCI et la(es) commune(s) concernée(s). Cet outil est
nécessaire pour la mise en ceuvre opérationnelle des projets.

Cette convention a pour objet :

- de déléguer au Département la maitrise d’ouvrage des aménagements cyclables réalisés sur le territoire communal

- de confier la gestion ultérieure du réseau cyclable aux communautés de communes concernées qui pourront exercer cette mission au titre de leur futur statut d’autorité organisatrice
de la mobilité

- de transférer les emprises aménagées dans le domaine public communal lorsque des acquisitions foncieres auront été nécessaires a la réalisation des aménagements

- de fixer la participation financiére de 20 % maximum auprés des communautés de communes.

04 — LES AIDES AU FINANCEMENT

Résumé des disposions préalables a 'aménagement d’une liaison cyclable dans le cadre du PPI 2019-2023

% participation . . . . -
. . Maitrise d'ouvrage Gestionnaire ultérieur " . o . S o
financiere 10 % maxi pour les territoires situés en zone de revitalisation rurale autorisé par
o Par déléeation sur délibération SP20201116R_12 du 16 novembre 2020.
CD66 80 mini "'c8 -
domaine communal TR . L ,
Dés récention des t : Les communes sont invitées a proposer l'inscription d'aménagements cyclables
EPCI 20 maxi* - .es reception e§ ra\{aux € dans le programme pluriannuel d'investissements (PPI) ou a proposer des
signature PV remise d'ouvrage aménagements sous maitrise d'ouvrage communale (ou intercommunale)
-Police de circulation susceptibles d'étre cofinancés par le Département a hauteur de 50% (hors frais
Communes - - -Transfert de domanialité (si d'études, ouvrages d'art, acquisitions fonciéres, intervenons sur réseaux, mobiliers
acquisitions nécessaires) et autres équipements urbains).

\:\
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SOURCES DE CO-FINANCEMENT — LES AIDES DE L’ETAT
ET DE L'EUROPE

- Etat (DDTM 66 / DREAL Occitanie) : Plan Vélo 2023 (200 millions dédiés aux infrastructures et 50 millions au stationnement sécurisé) + 1,5 milliards d’euro dédiés aux
infrastructures cyclables par I'Etat sur la période 2023 - 2027+ DETR / DSIL.
Fond mobilités actives et Fonds vert Période 2021 - 2027

- Programmes spécifiques : Alvéole +(stationnement sécurisé), Génération Vélo (Savoir Rouler a Vélo), programme AVELO 3
Cléture du programme Avéole + le 15 novembre 2024

- Fonds Européens : FEDER et FC (Fonds de cohésion), LEADER.
Le Pays est lauréat du programme leader 2023-2027 sur la transition écologique, certain points de ce programme peuvent participer au financement de certaines actions du schéma:
* Action 1: Accompagner le changement

Sont éligibles les études sur les aménagements cyclables

+ Action 3: Créer, produire et consommer durablement
Sont éligibles par exemple les flottes de vélo de fonction, les projets de livraison en vélocargo
+ Action 4: Contribuer a la qualité de vie et a ’épanouissement dans un environnement préservé

Sont éligibles par exemple les constructions d’équipements pour les mobilités actives, de boxes sécurisés, de vestiaires, de douches, de petits aménagements
extérieurs spécifiques, etc,
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https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/plan-velo-et-marche-2023-2027-r5852.html
https://www.ecologie.gouv.fr/fonds-mobilites-actives
https://agence-cohesion-territoires.gouv.fr/le-fonds-vert-une-ressource-qui-lie-les-ambitions-nationales-et-territoriales-1041
https://alveoleplus.fr/
https://generationvelo.fr/programme/srav
https://agirpourlatransition.ademe.fr/collectivites/aides-financieres/20240304/avelo-3-2n-releve
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DU SCHEMA
DIRECTEUR
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ORIENTATIONS ET STRATEGIE DU SCHEMA
DIRECTEUR DES MODES ACTIFS

Principes de I'élaboration de la stratégie :

Le réseau mode doux projeté a I'issue du diagnostic, des grandes orientations
fixées propose des liaisons souhaitables et souhaitées en raison du
fonctionnement du territoire, indépendamment de la complexité de
réalisation.

Les actions sont hiérarchisées comme suit :

* Axe 1: Aménagement du réseau cyclable

* Axe 4 : Communication et sensibilisation

Pays Pyrénées Méditerranée— Schéma directeur cyclable
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5.1

AMENAGEMENTS DU RESEA
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ACTION 1.1 : AMENAGER LE RESEAU CYCLABLE STRUCTURANT

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

Hiérarchiser le réseau des aménagements cyclables en proposant des axes nécessitant un aménagement
cyclable séparé de la chaussée et ceux ou la circulation automobile limitée a 30 km/h ou moins, sur des
voiries faiblement circulées, nécessite rarement des aménagements séparatifs.

Proposer des aménagements larges et confortables aux rayons de courbures importants et sans ressauts
pour les franchissements de seuils.

Marquer les séparations entre les usages, aménagement cyclable et chaussée et aménagement cyclable et
trottoir.

Sécuriser les passages des cyclistes aux intersections et carrefours en appliquant des traitements spécifiques
pour chaque régime de voirie traversée.

Mettre en cohérence le réseau cyclable existant avec le niveau de service projeté dans le cadre du schéma
directeur cyclable.

Assurer la continuité et la fluidité du réseau cyclable, la cohérence entre les usages et renforcer le confort
d’utilisation sur les axes du réseau d’itinéraires a I’échelle du territoire

Colit : .
Suivi :
* Tauxde réalisation des itinéraires structurants

A évaluer projet par projet ; S S
* Investissements dans 'aménagement des itinéraires structurants

\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo

So fo o

Constat :

Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé
pour assurer a court terme une hausse notable des
déplacements a vélo et permettre aux usagers de se
sentir en sécurité en se rendant partout de facon rapide
et directe

Aménager des itinéraires directs, confortables et

sécurisés, en assurant un meilleur partage de l'espace

public entre l'ensemble des usagers, tout mode de

transport confondu.

* Hausse des déplacements cyclables au quotidien.

+ Baisse de l'accidentologie des cyclistes a I’échelle du
territoire

Porteur :

Communes, Département,
Partenaire :

Communes, Département, CC,

Subventions :
Etat, Région, Département, Fonds Européens
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ACTION 1.2 : ADAPTER L’ESPACE PUBLIC AUX
EVOLUTIONS REGLEMENTAIRES HORS RESEAU S o
do do

CYCLABLE STRUCTURANT

Harmoniser les aménagements du réseau cyclable en adéquation avec Les évolutions réglementaires et législatives imposent aux

les évolutions réglementaires collectivités de repenser 'aménagement de l'espace public en
’ intégrant a court terme des aménagements sécurisants pour les

mobilités actives : visibilité aux passages piétons, obligations
d’aménagement de la loi LOM, cohérence des zones 30/ zones de
rencontre, etc.

-
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Mise en ceuvre opérationnelle de ’action
. Mettre en cohérence le réseau cyclable existant avec le niveau de service projeté dans le cadre du
schéma directeur cyclable.

. Créer et maintenir des « itinéraires cyclables pourvus d’aménagement » (art. L228-2 Code de

’Environnement) lors de créations ou rénovations de routes en agglomération. ] . 9 :
) &8 Apaiser les déplacements, structurer I'espace public selon les

nouvelles orientations nationales et placer les communes dans

leurs roles de gestionnaire des infrastructures et de la mobilité a

échelle du territoire.

+ Conformité totale de l'organisation de l’espace public des
communes aux normes légales et réglementaires

* Hausse du niveau de satisfaction des usagers et des parts
modales des mobilités actives.

. Assurer les connexions avec le réseau cyclable structurant a travers des traitements de
carrefours cohérents, la réalisation d’aménagements de raccordement, etc.

. Accueillir la circulation des cyclistes & double sens sur I’ensemble de la voirie a sens unique
limitée a une vitesse inférieure ou égale a 30km/h, sauf exception.

. Supprimer les zones dangereuses (visibilités, largeurs, emportiérage, etc.) 5 PRI A1 G G T GRS s G e
l’accidentologie pour I’ensemble des moyens de déplacement.
. Porteur :
Cout : Suivi : Communes, Département

A évaluer projet par projet, intégrés aux PPI de voirie classiques

et PPI du Schéma Linéaire d’aménagements réalisé Partenaire :

annuellement Communes, Département, CC
Subventions :
Etat, Région, Département, Fonds Européens

\:\
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ACTION 1.3 : ASSURER LE JALONNEMENT ET LA
SIGNALETIQUE DIRECTIONNELLE SUR L’ENSEMBLE
DES ITINERAIRES

Garantir efficacité et cohérence des réseaux cyclables grice au
jalonnement et a la signalétique.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

* Harmoniser a l'échelle du territoire le jalonnement, les cartouches et les panneaux
réglementaires de type Dv en se fondant sur les modalités prévues par U'lISR et le guide
Vélo&Territoires.

* Favoriser le déploiement d’une signalisation d’itinéraires selon une logique d’origine et de
destination, dont les itinéraires d’intérét communautaires par des cartouches comportant
le numéro de ces derniers.

» Mettre en ceuvre une surveillance et une maintenance réguliere a hauteur d’un passage
tous les 2 ans pour le jalonnement.

Colit:
Aévaluer projet par projet, intégrés aux PPl de
voirie classiques et au PPI du schéma

Suivi :
»  Suividesimplantations sur les itinéraires aménagés
*  Retour d’expérience des usagers du réseau cyclable

\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo
@ (4
So o

Cohérence des réseaux cyclables ; il articule et mutualise les
réseaux a différentes échelles, permettant ainsi un usage optimal
et une meilleure sécurité.

-

05 - MISE EN CEUVRE DU SCHEMA DIRECTEUR

Rendre le réseau cyclable lisible et continu pour des usagers se
déplagant sur le réseau, communiquer efficacement sur 'objectif
du réseau et son existence aupres des usagers du vélo.

 Lisibilité accrue des aménagements dédiés aux cyclistes (du
quotidien, cyclotouristes, ...)

« Compréhension accrue de la structure du maillage cyclable
au sein de lagglomération, des cartographies
communicantes pour le grand public

* Baisse de l'accidentologie pour les usagers via la mise en
continuité et l'identification des itinéraires.

Porteur :
Communes, Département
Partenaire :

Communes, Département, CC
Subventions :
Etat, Région, Département, Fonds Européens
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OFFRE D’EQUIPEMENTS
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ACTION 2.1 : DEPLOYER UNE OFFRE DE STATIONNEMENT
SECURISE SUR L’ESPACE PUBLIC

Permettre un stationnement sécurisé pour les besoins de moyenne et
longue durée sur les pdles générateurs de déplacements.

Mise en ceuvre opérationnelle de l’action

» Mettre en place un stationnement de moyenne et longue durée (boxs et consignes sécurisées) sur les
principaux équipements communautaires.

+ Etudier le déploiement d’une offre sur les aires de covoiturage et les principaux arréts REMI.
+ Etudier la mise en place d’un contréle d’acceés par carte de transports et/ou application dédiée.

» Déployer une offre importante a proximité des entreprises et en lien avec les zones d’activités, les poles
touristiques....

 Etudier le déploiement d’une offre dans les établissements scolaires (abris vélos sécurisés)

Colit: Suivi :
» Cartographie desimplantations

A évaluer projet par projet *  Fréquentation des équipements

\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo
@ (J @
do Jo Jo

La sécurisation des vélos est I’enjeu principal pour les
stationnements de longue durée.. Cette action vise a
apporter un service et un confort essentiel pour le
développement du vélo.

Répondre aux besoins de stationnement de la population

et limiter l'impact du stationnement vélo sur l'espace

public.

e Hausse de l'usage du vélo dans le cadre des
déplacements domicile travail

+ Un stationnement vélo accessible pour ’ensemble de la
population

Porteur:
Communes, Département, CC, Région Entreprises ou
propriétaires, promoteurs immobiliers

Partenaire :

Communes, Département, CC, Région

Subventions :
Alvéole+
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ACTION 2.2 : MULTIPLIER L’ACCES AU STATIONNEMENT

SUR L'ESPACE PUBLIC
Déployer une offre de stationnements dédiés aux vélos sur ’espace
public
Mise en ceuvre opérationnelle de ’action
* Augmenter le nombre de places de stationnement disponibles sur voirie notamment aux points

d’arrét de courte durée.

» Assurer un équipement en arceaux vélos, avec ou sans abri, pour des durées de stationnement
entre ’heure et la demi-journée maximum.

 Profiter des projets d’améliorations de la co-visibilité entre piétons et conducteurs pour implanter
des arceaux vélo dans la zone en amont des passages piétons (Loi LOM).

* Proposer plusieurs types de parkings cyclistes aux organisateurs d’événements : appuis vélos

Impact sur I’écosystéme vélo

So o

Le stationnement est considéré par ’ensemble des acteurs de
la filiere des mobilités comme le point essentiel pour assurer
a court terme une hausse notable des déplacements a vélo
sur un territoire.

Assurer une offre de service suffisante en renforcant le
stationnement vélo sur voirie et en structurant
limplantation de celui-ci (criteres de qualité minimum,
d’implantation sécurisée, de limitation de ’encombrement
visuel, etc).

-
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événementiels, appuis vélos mobiles classiques, voire parkings a partir de barriéres ganivelles / * Hausse du nombre d’emplacements dédiés aux vélos
Vauban. sur ’espace public
* Hausse de la part modale du vélo dans les
déplacements
* Baisse du nombre de vols de vélos

Porteur :
Coiit : Suivi : Communes, Département
* Cartographie desimplantations Partenaire :
«  Arceau: entre 100 et 150€ *  Fréquentation des équipements Selon implantation
Subventions :
Alvéole+
\:\
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ACTION 2.3 : DEVELOPPER LE STATIONNEMENT VELO
EN LIEN AVEC L’'OFFRE DE TRANSPORTS

Garantir un stationnement sécurisé aux pdles multimodaux : Arréts de bus,
aires de covoiturages.

Mise en ceuvre opérationnelle de I’action

. Améliorer le stationnement sécurisé dans les lieux d’intermodalité. Favoriser le développement
d’une consigne a vélo sécurisée suite au déploiement des box individuels.

. Déploiement de stationnements vélo sécurisés sur les parkings de proximité pour faciliter
intermodalité « vélo + voiture » et « vélo + bus/car »

. Stationnement vélo sécurisé sur les aires de covoiturage, avec des objectifs a court terme : équiper
toutes les aires de box ou d’abris vélo et a moyen et long terme : prévoir des stationnements vélos
sécurisés pour 1/3 de la capacité automobile sur les aires accessibles dans de bonnes conditions.

Coiit: Suivi :
Box individuel ou collectif : Entre 1 500 et 2 000 € / place + Cartographie desimplantations
*  Fréquentation des équipements

\:\
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Impact sur I’écosystéme vélo
(J @
So Jo

L’intermodalité est un enjeu essentiel pour le développement du
vélo dans la mobilité quotidienne. Le stationnement sécurisé des
vélos aux pdles multimodaux est le point-clé pour faciliter 'usage
de plusieurs modes de transport au cours d’'un méme
déplacement.

Assurer une offre de service suffisante en renforcant le
stationnement sur les aires de covoiturage actuelles et futures,
les arréts majeurs des réseaux de transport LIO.

* Augmenter laire d’attraction des réseaux de transports
publics en facilitant ’acces au vélo.
* Augmentation des trajets intermodaux.

Porteur :

Communes, Département, Région
Partenaire :

Selon implantation

Subventions:
Alvéole+
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ACTION 2.4 : PALLIER LES CARENCES DE STATIONNEMENT
VELO DANS LES CONSTRUCTIONS ANCIENNES

Permettre aux résidents de garer leur vélo de maniére sécurisée dans leur
lieu d’habitation afin d’éviter dégradations et vols.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action
» Développer la neutralisation de places de stationnement dans les parkings de plus de 50 places pour
mettre en place des stationnements vélos dédiés ou des consignes sécurisées pour des stationnements

de longue durée (nuit).

« Implanter des consignes sécurisées sur voirie, de 5 places au total, notamment dans les zones d’habitat

denses
Cout: Suivi:
i . ) » Cartographie desimplantations
Aévaluer projet par projet +  Fréquentation des équipements
\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo
(d
So

L’espace disponible dans les constructions anciennes ne
permet pas aux habitants de stationner un vélo.

Répondre aux besoins de stationnement de la
population et limiter I'impact du stationnement vélo
sur ’espace public.

* Hausse de la part de propriétaires de vélos dans les
zones a forte concentration de constructions
anciennes.

* Un stationnement vélo accessible pour ’ensemble
des locaux d’habitation

Porteur :

Communes, Département
Partenaire :

Selon implantation

Subventions :
Alvéole+
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ACTION 2.5 : APPLIQUER LA REGLEMENTATION
CONCERNANT LE STATIONNEMENT VELO DANS LES
CONSTRUCTIONS

Répondre aux besoins des citoyens en mettant en place des stationnements
vélos sécurisés répondant a la réglementation en vigueur.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

* Suivre les normes mises en place par arrété du 30 juin 2022 relatif a la sécurisation des infrastructures de
stationnement des vélos dans les batiments.

o Locaux d’habitation : 1 place par logement jusqu’a 2 pieces principales et 2 places a partir de 3 pieces
principales.

o Bureaux ou batiments industriels : 15% de Ueffectif total des salariés accueillis simultanément dans le
batiment.

o Batiments accueillant un service public : 15% de l'effectif total des agents accueillis simultanément
dans le batiment + 15% des usagers accueillis simultanément dans le batiment.

o Commerces ou cinéma : 10% de la capacité totale du parc de stationnement dans la limite de 100
emplacements exigés au maximum.

Les PLU/PLUi doivent étre a minima compatibles avec le Code de la Construction et de ’Habitation, mais
peuvent aller au-dela dans les normes imposées.

Colit: Suivi :
. ) ) * Cartographie desimplantations
A évaluer projet par projet +  Fréquentation des équipements

\:\
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Impact sur I’écosystéme vélo
(d (d (4
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Composante clé de l'usage du vélo au quotidien, le
stationnement est le premier besoin de service mentionné
par les cyclistes pour permettre d’assurer la cyclabilité d’un
territoire.

L’accessibilité, la facilité d’usage et la sécurisation du

stationnement, afin de faciliter le choix du vélo comme

mode de déplacement au quotidien.

* Hausse du nombre d’emplacements dédiés aux vélos
dans les constructions nouvelles

* Hausse de la part modale du vélo dans les
déplacements vers des podles générateurs de
déplacements donnés, baisse du nombre de vols de
vélos, limitation des besoins de stationnement vélo sur
’espace public.

Porteur:

Communes, Département, CC, propriétaires, promoteurs
immobiliers

Partenaire :

Selon implantation
Subventions :
Alvéole+
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ACTION 2.6 : DEVELOPPER LE STATIONNEMENT DANS LES
ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Répondre aux besoins des scolaires en mettant en place des
stationnements vélos sécurisés répondant aux recommandations du
Cerema

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

Suivre les recommandations du Cerema afin d’implanter des stationnements vélos dans les établissements
scolaires:

* Au minimum, des stationnements vélos équivalents a 30% des effectifs de I’établissement, puis de
compléter U'offre selon les répartitions suivantes.

* Ecoles primaires: 1 place de stationnement pour 8 a 12 éleves

* Colléges et lycées: 1 place de stationnement pour 3 a 5 éléves.

Les colléges sont déja équipés d’abris deux roues, mais pas toujours adaptés aux vélos. Il convient
d’améliorer loffre existante, notamment le remplacement des racks par des appuis-vélos, des services
associés et couvrir les écoles primaires et les RPI.

Coiit:
* Arceau:entre 100 et 150€
e Abrivélo couvert mais ouvert : 3500 €

Suivi :
+ Cartographie desimplantations
*  Fréquentation des équipements

\:\
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Impact sur I’écosystéme vélo
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Composante clé de lusage du vélo au quotidien, le
stationnement est le premier besoin de service mentionné
par les cyclistes pour permettre d’assurer la cyclabilité d’un
territoire et concerne tout autant les scolaires.

Développer 'accessibilité, la faisabilité et la sécurisation du
stationnement afin de faciliter le choix du vélo comme
mode de déplacement au quotidien. Il s’agit ainsi de
répondre aux besoins des scolaires en mettant en place des
stationnements vélos sécurisés.

* Hausse du nombre d’emplacements dédiés aux vélos
dans les établissements scolaires.

 Hausse de la part modale du vélo dans les déplacements
du quotidien domicile/école.

* Baisse du nombre de vols de vélos.

Porteur :
Communes, Département, Région,
Partenaire :

Selon implantation
Subventions :
Alvéole+
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5.3

LES SERVICES
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ACTION 3.1 : METTRE EN PLACE UN SERVICE DE LOCATION
LONGUE DUREE &L 8L 8

Augmenter ’offre de location longue durée afin d’élargir le public touché. \
Mise en ceuvre opérationnelle de ’action Le déploiement d’un service de location longue durée de
VAE, peut permettre a des personnes non motorisées
+  Multiplier l'offre de location notamment sur le type de vélos proposés (augmenter le nombre de vélos- d’accéder a une solution de mobilité viable sur des
cargos, proposer des vélos adaptés aux PMR, des vélos pliants a assistance électrique a la location,...). Le moyennes distances allant jusqu’a 10 km, mais aussi de
nombre moyen de vélos par tranche de 10 000 habitants pour les EPCI de plus de 50 000 habitants est réduire la place de la voiture individuelle pour les ménages
égal a 31 pour les vélos et 22 pour les VAE. Cette location s’organise sur un modele courte / moyenne qui le souhaitent.

durée pour venir compléter Uoffre longue durée.

*  Proposer le retrait de proximité des vélos a travers des sites de location dans les communes afin de

05 - MISE EN CEUVRE DU SCHEMA DIRECTEUR

toucher plus d’usagers. Accompagner la démarche de mobilité cyclable de
nouveaux usagers afin de les convaincre des bienfaits
» Favoriser I’ensemble des durées de location pour répondre aux différents besoins (ponctuels pour sanitaires, environnementaux et économiques d’un VAE ou
certains usages, durables pour les habitants du territoire souhaitant changer durablement de moyen de vélo spécifique.
déplacement), sur des locations moyennes (hebdomadaire) et longues durées (a partir de mensuelle).. + Diversifier les services vélo proposés  par
* Sur la durée du contrat, une réflexion sera engagée sur la location longue durée et/ou vélo en libre- l'agglomération.
service. * Ouvrir l'acces au VAE sur le territoire afin de favoriser

les déplacements actifs au sein de 'intercommunalité.
* Augmenter la part modale du vélo dans les trajets du
quotidien.

Suivi :
*  Nombre de kilométres parcourus par la flotte
*  Nombre de vélos en circulation

Coiit:
Selon le dimensionnement du service

Porteur :
Communes, CC

Partenaire : Prestataires extérieurs
e Subventions :
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ACTION 3.2 : DEPLOYER DES BORNES DE REPARATION ET
STATIONS DE GONFLAGE SUR LE RESEAU

Développer l’accés au vélo au quotidien grace a des bornes de réparation et
stations de gonflage.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

* Déployer jusqu’a trois bornes en libre-service en expérimentation sur le réseau cyclable afin
d’identifier les potentiels et d’étudier 'usage du service. Assurer une hausse du niveau de service proposé
aux usagers sur le territoire.

e Aterme selon les retours de 'expérimentation et la fréquentation des aménagements, déployer d’autres
bornes

e Cette action vise les cyclistes du quotidien et vient compléter le réseau de prestataires labellisés « Accueil
Vélo » permettant aux cyclotouristes de trouver des équipements de réparation auprés d’acteurs du
territoire.

Coiit: Suivi :
Selon le dimensionnement du service *  Utilisation des bornes
* Retourdes usagers

\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo

So Fo o

Pour favoriser le développement d’une politique de
mobilités autour du vélo, le déploiement d’un espace dédié
a la mobilité cyclable peut valoriser 'action du territoire et
servir de lieu « clé » pour différentes actions : location,
ateliers de réparation, vélo-école, etc.

Accompagner la démarche de mobilité cyclable de

nouveaux usagers afin de les convaincre des bienfaits

sanitaires , environnementaux et économiques d’un VAE

ou vélo spécifique.

e Diversifier les services vélo proposés par
lagglomération.

e Ouvrir I'accés au VAE sur le territoire afin de favoriser
les déplacements actifs au sein de 'intercommunalité.

e Augmenter la part modale du vélo dans les trajets du
quotidien.

Porteur :
Communes, CC

Partenaire : Prestataires extérieurs
Subventions :
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ACTION 3.3 : MISE EN PLACE DE DISPOSITIFS DE COMPTAGE

ET SUIVI SUR LA FREQUENTATION

Apporter des éléments quantitatifs et qualitatifs pour saisir impact de la
politique mise en ceuvre sur les déplacements.

Mise en ceuvre opérationnelle de I’action

* Mettre en place une méthodologie de comptage des flux cyclistes sur la communauté de communes
en déployant des outils comme des compteurs mobiles.

* Réaliser occasionnellement des enquétes de satisfaction

Colit:
A partir de 4 000 € HT

\:\

/

®

Suivi :
Retours chiffrés mensuels et comparaisons des résultats obtenus

@
Jo

Evaluer la politique cyclable d’un territoire aiguille les
investissements au plus prés des besoins. Cette évaluation
des politiques cyclables tend a s’organiser pour disposer de
retours tant quantitatifs que qualitatifs, afin d’appréhender
au mieux l'impact de la politique mise en place sur les
déplacements

-
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Accompagner la démarche de mobilité cyclable de
Permettre un suivi complet et chiffré du déploiement du
schéma directeur des mobilités actives, assurer les
expérimentations sur les services et suivre [’évolution de la
fréquentation vélo dans le cadre des aménagements
nouvellement mis en place.

» Déploiement de compteurs sur les itinéraires cyclables.

Porteur :
Communes, Département, CC
Partenaire : Prestataires extérieurs, plateforme nationale des

fréquentations

Subventions:
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ACTION 4.1 : RENFORCER LA LISIBILITE DE L’OFFRE DE
MOBILITE CYCLABLE

Intégrer le vélo dans une stratégie territoriale de mobilité

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

* Développer une communication ciblée, en direction des actifs et des jeunes :
* Sensibiliser les acteurs et décideurs locaux a la politique cyclable
+ Communiquer et informer sur les actions du schéma directeur cyclable

* Proposition d’une signalisation et jalonnement « décliné » pour le territoire en fonction des itinéraires et
des objectifs de desserte (distance temps, distance origine destination

Coiit: Suivi :
Plan de communication et premier outils : 30 a 50 000€ * Nombre d’exemplaires distribué
* Audience
\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo

So o

A la veille de 'adoption du schéma directeur cyclable, et
du développement du bouquet de service mobilité, il est
nécessaire pour la collectivité de construire une stratégie
intégrant toute l'offre de mobilité et avec un message
sensibilisant sur les modes actifs

Apporter des messages adaptés aux publics cibles parmi
lesquels les enfants, les actifs et les décideurs locaux
Faire vivre le schéma directeur cyclable

* Uniformisation de la marque « vélo » de
Uintercommunalité.

* Compréhension facilitte et simplification de
L'utilisation

Porteur: CC
Partenaire : Département, CC, Région

Subventions :
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ACTION 4.2 : DEVELOPPER LES ACTIONS EVENEMENTIELLES

EN FAVEUR DE LA MOBILITE ACTIVE CYCLABLE

Inciter la participation des citoyens a des événements en faveur de la
mobilité active et en s’appuyant sur le tissu associatif.

Mise en ceuvre opérationnelle de I’action

e Plébisciter et inciter les entreprises a participer a certains challenges. Les challenges « Géovélo » ou
Challenge Régional auxquels les entreprises peuvent participer et disposent d’un classement dédié,
sont de bons exemples d’implication des entreprises dans la démarche de mobilité cyclable. Les
résultats valorisent la cyclabilité du territoire et le passage via les entreprises permet de proposer, de
maniére ludique, une solution d’écomobilité a leurs salariés, a minima le temps du challenge.

e Mise en ceuvre d’actions renforcées dans le cadre d’événements tels que « Mai a Vélo » ou la « Semaine
Européenne de la Mobilité » (du 16 au 22 septembre) avec une place « significative » donnée aux
déplacements a vélo.

Coiit : Suivi :

® Organisation d’un challenge vélo : 250 € pour les lots maximum * Nombre d'événements
® Nombre de participants

\:\

/

& &

Occasion de favoriser le changement des mentalités et de
sensibiliser I'ensemble des habitants aux enjeux de
cohabitation et de sécurité, les actions événementielles
permettent de favoriser une prise de conscience
collective plus rapide a propos de la pertinence du vélo.

Utiliser les événements en place comme vecteurs de
communication et de sensibilisation pour la population.
Donner une plus forte visibilité aux actions portées pour le
vélo et renforcer la perception du vélo par la population
locale comme véritable solution de mobilité dans les
déplacements du quotidien.

Porteur : Communes, Communauté de communes

Partenaires Associations, entreprises, parents d’éleves,

professionnels du cycle, opérateurs de mobilité, médias

Subventions : Avelo2
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ACTION 4.3 : MULTIPLIER ET ACCELERER LA FORMATION
POUR L’APPRENTISSAGE DU VELO ET MECANIQUE VELO

Développer la pratique du vélo a ’aide de la sensibilisation de la population et
de la formation. De favoriser un réseau d’intervenants.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

Augmenter le nombre d’animateurs a I’échelle de la communauté de communes et favoriser une extension
de apprentissage sur les écoles primaires et ’'ensemble des communes du territoire.

Renforcer les moyens donnés a 'apprentissage du vélo comme mode de déplacement quotidien chez les
plus jeunes : piste de sécurité routiére, guide des bonnes pratiques, aide a 'acces aux outils indispensables
pour les jeunes cyclistes (casques, gilets, sonnettes, ...), encourager la mise en place d’un vélo bus par les
associations de parents d’éléves.

Développer et animer différents ateliers participatifs et solidaires et d’auto-réparation en s’appuyant sur le
savoir-faire et le savoir-étre des acteurs de terrain : ateliers de réparation fixes et/ou mobiles, séances de
remise en selle sur des parcours stratégiques, cours de vélo insertion, vélo-écoles pour petits et grands,
balades a vélos pour les citoyens et les élus, etc.

Proposer des flyers en mairie pour les usagers afin qu’ils puissent les déposer sur les pares brises des
voitures stationnant sur les pistes cyclables.

Codt:: ) ) Suivi :
+ Déploiement des animations dans les écoles (prévoir 800€/bloc «  Nombre d’attestations de
d’apprentissage) ) formations fournies
» Edition d’'un document pédagogique et d’animation : 5 000€ «  Nombre d’ateliers réalisés
\:\

/

Impact sur I’écosystéme vélo

So 8o

Le développement du Savoir Rouler a Vélo est un enjeu
essentiel de sensibilisation de la population. Par ailleurs, la
maitrise de la pratique du vélo ainsi que les connaissances
suffisantes sur l’entretien et la réparation du vélo sont
indispensables pour augmenter le nombre d’usagers.

Développer la pratique du vélo a l'aide de la sensibilisation
de la population et d’'un nombre accru d’animateurs.

Renforcer la formation au travers du programme Génération
Vélo pour le jeune public, et des ateliers vélo pour toucher
un public plus élargi.

e Hausse du nombre d’ateliers vélos réalisés

* Formation de l’ensemble des scolaires du cycle 3 de
’année scolaire courante formé au SRAV

Porteur : Communes, CC, Education nationale

Partenaires Education nationale, Département, Région, ADEME

associations, conseillers pédagogiques, ALSH,
Subventions : Génération vélo (déc 2024), Etat (sécurité routiére)
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ACTION 4.4 : INCITER A LA LABELLISATION “EMPLOYEUR
PRO-VELO” POUR LES USAGERS DU QUOTIDIEN

Favoriser la prise en compte de la mobilité cyclable par les employeurs a
travers la labellisation employeur pro-vélo.

Mise en ceuvre opérationnelle de ’action

Assurer la mise en ceuvre des recommandations «Employeur Pro-Vélo» a l’échelle du territoire et
développer au sein des services une culture vélo « référence ».

Inclure dans 'accompagnement au PDME un travail sur la labellisation « Employeur Pro-Vélo » des
structures et sensibiliser les entreprises a la mise en ceuvre de cette labellisation.

Sensibiliser les employeurs et accompagner sur des problématiques constituant des freins : assurance
dans le cadre des déplacements domicile - travail, accompagnement par des associations (stages de
remise enselle, ...)

Communiquer via le développement économique aux enjeux d’écomobilité des salariés et de la clientele
et accompagner les entreprises dans la mise en ceuvre des actions en faveur de la mobilité cyclable (RSE,

)

Favoriser le déploiement du stationnement vélo sécurisé et de bornes pour recharge de VAE au niveau
des entreprises.

Coiit: Suivi :
® Soutien technique aux entreprises - animateur ® Suiviinterne aux entreprises
plan de mobilité 50000€/an ® Evaluation de la part modale

Impact sur I’écosysteme vélo

So So

Concernant les usagers du quotidien, la mobilité cyclable
fait souvent 'objet d’'un manque de prise en compte par
les employeurs qui constituent pourtant un maillon
essentiel des déplacements domicile-travail.

Inciter les employeurs dans leur travail sur la mobilité de

leurs salariés et clients, a intégrer une logique

d’aménagement du site en faveur des cyclistes

(stationnements, rangements, accés a la recharge de bornes

VAE, ...).

e Hausse significative de l'usage du vélo dans les
entreprises labellisées et a destination des communes en

lien avec ces entreprises.

Porteur : Communes, Communauté de communes

Partenaires Entreprises

Subventions : Leader, FUB (si poursuite du label Employeur
pro vélo, fondation)
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